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1. Analise da Infraestrutura Aeroportuaria

Este capitulo tem como objetivo avaliar os aerédromos do Campo de Estudos refe-
rentes a revisdo do PAEAM/1991, uma vez que se configuram em unidades poten-
ciais para compor a Rede Estadual de Aeroportos atualizada, a ser definida no

Capitulo 4.

A caracterizagao destes aerédromos contempla os dados gerais da infraestrutura
disponivel, assim como as possibilidades de expans&o dos respectivos sitios ae-
roportuarios para atender ao crescimento da demanda por transporte aéreo, nos
horizontes de estudo, ou seja, de curto (cinco anos), médio (dez anos) e longo

(vinte anos) prazos.

Campo de Estudos
Na Figura 1.1 é ilustrada a composigdo do Campo de Estudos desta revisdo PAE-
AM/2011, que inclui:

e Quarenta (40) aerédromos homologados;

e Um (01) aeroporto militar (Ponta Pelada);

e Trés (03) aeroportos administrados pela Empresa Brasileira de
Infraestrutura Aeroportuaria (INFRAERO), em fungéo do impacto na oferta dessa
infra-estrutura aeroportuaria no Estado;

e Doze (12) aerédromos ndao homologados, por terem sido indicados para
compor a Rede Estadual de Aeroportos pelo Governo do Estado do Amazonas,
alguns deles apresentando possibilidade de homologag&o no futuro;

e Duas (02) localidades (Maraa e Jutai);

e Um (01) aer6dromo cancelado (Manacapuru); e

e Um (01) aer6dromo privado (Balbina).
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Aeroportos sob Administragao da INFRAERO
A maior oferta em termos de infraestrutura aeroportuaria no Estado do Amazonas
refere-se aos 03 aeroportos sob a administracdo da INFRAERO — Eduardo Go-
mes, Tefé e Tabatinga. Essas unidades sdo objeto de documento especifico de

planejamento, ou seja, contemplados com Estudos do Plano Diretor Aeroportuario.

— Aeroporto Internacional Eduardo Gomes - Manaus (SBEG)

A maior oferta em termos de infraestrutura aeroportuaria no Estado do Amazonas
refere-se ao aeroporto sob a administragdo da INFRAERO - Aeroporto Internacio-
nal Eduardo Gomes — Manaus (SBEG).

O Aeroporto Internacional Eduardo Gomes, em Manaus (AM), é o portal de entra-
da para a Amazodnia brasileira. Com o maior fluxo de passageiros na regido Norte
do pais, atingindo 2,3 milhdes de passageiros no ano de 2010, o complexo aero-
portuario vem atendendo a finalidade pela qual foi construido ha 34 anos: fortale-

cer a economia, o turismo e a integragéo nacional.

Devido as caracteristicas da regido, o aeroporto funciona como um elo entre as
cidades da regiao e Manaus, além de facilitar a ligagéo aérea entre a capital ama-
zonense e as principais cidades do pais. Do complexo aeroportuario também sao
operados voos para cidades da América Central e do Norte, com conexdes para
Esta 14.050.529,01 m?2
O aeroporto dispde atualmente de uma pista de pouso e decolagem com 2.700 m
x 45 m, Terminais de Passageiros com: TPS-I: 43.659 m? e TPS-II: 2.607 m?) e um

patio de aeronaves com 18.575,90 m? com 18 posigdes de estacionamento.

Europa e Asia. situado numa area de
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Essa unidade é objeto de documento especifico de planejamento (Plano Diretor

Aeroportuario).

— Aeroporto Internacional de Tabatinga (SBTT)

O aeroporto situa-se na triplice fronteira do Brasil da Colémbia e Peru. Posto a-
vangado e estratégico as necessidades das Forgas Armadas e da soberania na-

cional. Em uma area de 6.503.350 m?, atende a aviagao nacional e regional.

O aeroporto dispde atualmente de uma pista de pouso e decolagem com 2.150 m
x 32 m, um Terminal de Passageiros com 1.294 m? e um patio de aeronaves com
2.150 m x 32 m com 10 posi¢cdes de estacionamento. Essa unidade € objeto de

documento especifico de planejamento (Plano Diretor Aeroportuario).

— Aeroporto de Tefé (SBTF)

Por sua localizagao privilegiada no centro do Estado do Amazonas, o Aeroporto de
Tefé desempenha hoje, um papel importante para a atividade comercial local e
para os municipios vizinhos como Carauari, Eirunepé, Coari, Jurua, Sdo Gabriel da
Cachoeira, Japura, Fonte Boa, lauareté, Envira, ltamarati, Sdo Paulo de Olivenga
e outras cidades adjacentes, assim como na realizagdo de visitas turisticas e de

pesquisas nacionais e internacionais.

O aeroporto € uma das principais portas de entrada para o desenvolvimento do
interior no norte do Brasil, possui localizagdo geografica estratégica, servindo co-
mo alternativa de apoio para voos, que por motivos diversos operam na regiao e

dependem do auxilio da navegagdo aérea mantido pela Infraero ininterruptamente.
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Esta situado numa area de 14.324.689,00 m2. O aeroporto dispde atualmente de
uma pista de pouso e decolagem com 2.200 m x 45 m, um Terminal de Passagei-

ros com 297 m? e um patio de aeronaves com 02 posigdes de estacionamento.

Essa unidade também ¢ objeto de documento especifico de planejamento (Plano

Diretor Aeroportuario).

— Aeroporto de Ponta Pelada (SBMN)

O Aeroporto de Ponta Pelada (IATA: PLL, OACI: SBMN), até 1976, era o principal
aeroporto da Capital do Estado. Entre 1970 e 1976, havia o compartilhamento das
facilidades e instalagdes entre civis e militares da Forga Aérea Brasileira, pois ali
em passou a operar a Base Aérea de Manaus, que operava inicalmente apenas
com uma Unidade Aérea e servia como Base de Mobilizagdo e Desdobramentos.
Em 1976, com a inauguragédo do Aeroporto Internacional Eduardo Gomes, todas
as operagdes de aviagao civil foram transferidas para o novo aeroporto, ficando,
Ponta Pelada, exclusivamente a cargo das operagdes militares e eventualmente

atuando como alternativa a Eduardo Gomes.

Atualmente, baseiam-se em Ponta Pelada as seguintes unidades da Forca Aérea
Brasileira: 1°/9° Grupo de Aviacdo (C-105A Amazonas), 7°/8° Grupo de Aviagao
(UH-60L Black Hawk e UH-1H Bell Huey), 7° Esquadrao de Transporte Aéreo (C-
95B Bandeirante, C-97 Brasilia e C-98 Caravan), 1°/4° Grupo de Aviagao (F-5EM
Tiger). Além disso, baseia-se ainda, naquele aeroporto, o 4° Batalhdo de Aviagao

do Exército, com helicopteros HM-1 Pantera, HM-3 Cougar e HM-2 Black Hawk.
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Aerédromos Potenciais para compor a Rede Estadual

Com base no Campo de Estudos, as unidades existentes que serdo analisadas e
consideradas como potenciais para compor a Rede Estadual compreendem o di-
agnostico da situagado atual de cada aerédromo elaborado a partir das informagoes
obtidas durante a fase de inventario, ou seja, dados oficiais e coletados “in loco”. O
seu principal objetivo é estudar a possibilidade de aproveitamento da infraestrutura
atualmente implantada como embrido para o desenvolvimento do aeroporto em
funcdo das metas propostas, sendo também analisada a existéncia de areas alter-
nativas tendo em mente uma eventual necessidade de se implantar uma nova uni-
dade.

Nos locais onde o nivel da infraestrutura existente mostra-se mais elevado (pista
pavimentada, terminal de passageiros, area patrimonial delimitada, servigos, edifi-
cagbes e demais equipamentos), a opgdo pela mudanga de sitio torna-se particu-
larmente dificil, devido ao volume de recursos envolvidos. Cabe ressaltar que o
processo de selegdo de sitio aeroportuario envolve estudos especificos, que estdo
fora do escopo deste trabalho.

Nos diagnésticos, sao abordadas as unidades existentes consideradas como po-
tenciais para compor a Rede Estadual e que serdo analisadas referem-se aos:

e Quarenta (40) aerédromos homologados;

e Doze (12) aerédromos ndo homologados, por terem sido indicados para
compor a Rede Estadual de Aeroportos pelo Governo do Estado do Amazonas,

alguns deles apresentando possibilidade de homologagéo no futuro;
e Duas (02) localidades (Maraa e Jutai);
e Um (01) aer6dromo cancelado (Manacapuru); e

e Um (01) aerédromo privado.
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A amostra dos cinglienta e seis (56) aerédromos potenciais indicados na Figura
1.2. foi norteada pelos aspectos gerais apontados a seguir. Vale ressaltar, entre-
tanto, que do total da amostra do Campo de Estudos, havia sete - 7 (aproximada-
mente 13% do total) que ndo possuem condi¢gdes operacionais atualmente, inclu-
sive dois - 2 aerédromos que ainda ndo foram construidos (4% da amostra que

nao puderam diagnosticados).

e Comprimento de Pista de Pouso e Decolagem: Observa-se que 10
aerédromos, aproximadamente 18% da amostra, oferecem condigdes para a
operagéo apenas de aeronaves de pequeno porte da aviagao geral, em virtude do
indicativo de comprimento de pista inferior a 1.200m. Ha o indicativo quanto a
possibilidade de operagcdo de aeronaves de maior porte em 44 aerédromos,
correspondente a 79% da amostra, haja vista a existéncia de pistas com
comprimento na faixa de 1.200m a 1.499m ou superior a 1.500m. A caracterizagao
desses aerodromos, por faixas de comprimento de pista de pouso e decolagem,
pode ser visualizada na Figura 1.4.

o Revestimento de Pista de Pouso e Decolagem: Verifica-se que 42
aerodromos, 75% da amostra, possuem pista com revestimento em Asfalto ou em
Placas de Concreto de Cimento Portland (PCCP). Ademais, 12 aerédromos (21%
da amostra) apresentam revestimento em pigarra ou terra. (Figura 1.5).

¢ Existéncia de Terminal de Passageiros: Pode-se inferir que 32 aerédromos,
57% da amostra, sédo dotados de terminal de passageiros, conforme ilustrado na
Figura 1.6. Esta edificagdo nado existe em 22 unidades (39% da amostra). Em
prosseguimento, as unidades potenciais ora consideradas para a definicdo da
Rede Estadual de Aeroportos do Estado do Amazonas serdo caracterizadas de
forma detalhada, por intermédio de plantas e fichas de caracteristicas gerais,

apresentadas no final deste capitulo.
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Plantas dos Aerédromos

Para cada unidade dessa amostra de aerddromos potenciais, foram elaboradas
plantas de situagdo e de configuragéo atual. As plantas de situacdo, desenhadas
em escala de 1:10.000 ou 1:20.000, ilustram a ocupagao e a estrutura viaria do
entorno do sitio aeroportuario, a area de movimento e os limites patrimoniais. As
plantas da configuragao atual sao elaboradas em escala de 1:7.500, de 1:10.000
ou de 1:12.500, com a finalidade de ilustrar os componentes aeroportuarios, as

vias de acesso e a cerca patrimonial.

Na confeccado das supracitadas plantas, foram utilizadas imagens de satélite, con-
forme estabelecido no Termo de Referéncia anexo ao Contrato relativo a elabora-
cao desta revisao PAEAM/2011.

Foram adotadas, como padrao de representagao grafica da configuragao atual dos
aerédromos, a cor azul para os componentes da area de movimento (pista de pou-
so e decolagem, pista de taxi e patio de aeronaves), a cor magenta para as edifi-
cacgOes existentes dentro da area patrimonial e a cor verde para o limite da area

patrimonial, quando havia informagéo disponivel.

Na identificagdo da estrutura viaria, foram empregadas as cores laranja para as

vias em terreno natural e preta para as rodovias asfaltadas.

Aspectos Fisicos e Operacionais

Estes aspectos sdo apresentados no formato de fichas, que contém as informa-
¢Oes gerais dos aerddromos e as caracteristicas fisicas dos seus componentes,
incluindo a descrigcdo dos obstaculos a operacao aérea existentes. De uma forma
mais detalhada, serdo descritos os conteudos das abordagens constantes nas

fichas dos aerédromos, a saber:
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¢ Informagdes Gerais e Configuragao
As informacdes gerais dos aerddromos consistem na identificacdo, propriedade,
administracgao, tipo de operagao, area patrimonial, elevagéo, temperatura de refe-
réncia e codigo de pista, conforme o disposto na Portaria N° 256/GC5, de 13 de
maio de 2011. As caracteristicas fisicas dos componentes aeroportuarios incluem
o detalhamento da area de movimento, da area terminal, dos equipamentos de
protecéo ao voo e dos servigos complementares, tais como combate a incéndio e

abastecimento de combustivel.

e Obstaculos a Operagao Aérea
Os obstaculos as operagbes aéreas consistem em elevagdes naturais, acidentes
fisicos e/ou objetos implantados situados em areas do Plano Basico de Zona de
Protecdo de Aerédromos (PBZP), que possam ter altura superior aos gabaritos

fixados.

Em relagdo as superficies que compdem o PBZP sao consideradas,para efeito de
identificagéo de obstaculos, a Faixa de Pista, as Areas de Aproximag&o e Decola-

gem e a de Transigao.

¢ Resumo da Infraestrutura Potencial
No resumo da infraestrutura dos aerédromos potenciais séo utilizadas as mencio-
nadas Figuras 1.3 a 1.6 e Quadros 1.1 e 1.2, nos quais constam as informagées
consolidadas da infraestrutura, de modo a fornecer uma visdo das facilidades exis-

tentes nas unidades potenciais, incluindo os equipamentos de protecédo ao voo.

No caso dos aerédromos homologados, o suporte da pista de pouso e decolagem
indicado foi extraido do Manual de Rotas Aéreas (ROTAER), publicagdo do Co-

mando da Aeronautica.
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Para efeito deste Plano, as indicagdes de lateral direita e esquerda da pista de
pouso e decolagem sado estabelecidas sempre em relagdo a cabeceira de
designador de menor numero. Esta convengdo tem como finalidade principal
padronizar a localizagado dos obstaculos em relagéo a pista, evitando a mudanga

de ponto de referéncia a cada ocorréncia.

o Diagnostico do Sitio

Descreve as condigdes de desenvolver o sitio quanto a infraestrutura implantada
em relagdo ao nucleo urbano, distancia e condigbes do acesso aerédromo/cidade,
bem como a influéncia da ocupagéo do entorno aeroportuario nas areas de prote-
¢ao ao voo e de protegdo ambiental do aerédromo. Elaboradas essas analises,
torna-se possivel fazer uma avaliagdo das possibilidades de desenvolvimento da
unidade aeroportuaria no proprio local. Tal avaliagdo trata, principalmente, dos
aspectos de expanséo da area de movimento, da area terminal e da area patrimo-
nial, salientando os obstaculos mais restritivos.

Caso identifique a ndo viabilidade de desenvolver a infraestrutura do sitio atual faz-
se uma identificagdo de areas alternativas para implantagdo de novo sitio aeropor-

tuario.
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Quadro 1.1- Infraestrutura — Informacdes Gerais, Equipamentos e Servigos

AE Rongﬁ,’:"oo) (MUNI- | \\piIcADOR ICAO A"T(';;’DE T(;%‘;f gigg‘(m T'ngé\%PE' AREQ:&L':;MO' PE%E%\%EOE/ ABAST. COMB.
Anori (Anori) 7777 27 33,2 13/31 VFR Diurno NO . -

Apui (Apui) SWYN 190 34,0 08/26 VFR Diurno NO ; -
F::;E;Z‘; ';%”:;” SWEE 95 33,9 06/24 VFR Diurno 1.500 - -
:’:t';':i:ajodﬁo"::)a” SWJV 112 34,0 04/22 VFR Diurno 1.350 Biruta Sim (uso militar)
Autazes (Autazes) 2777 24 34,0 07/25 VFR Diurno NO - -
Barcelos (Barcelos) SWBC 34 33,1 09/27 VFR Diurno 390 Biruta QAv ((F:g? eRI-
Moura (Barcelos) SWOwW 30 33,4 13/31 VFR Diurno 62,9 - -
'raiz::)i"“ha (Barrei- SWBI 21 34,6 07/25 VFR Diurno NO ; -

Novo Campo (Boca SWNK 120 33,3 18/36 IFR Diurno | 500 (ndo regu- NDB -

do Acre)

larizado)
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A EQUIPAMENTO DE
AERODROMO (MUNI- ALTITUDE T.Ref DESIGNADOR TIPO DE OPE- AREA PATRIMO- X
: INDICADOR ICAO o = PROTECAO AO VOO/ ABAST. COMB.
cipi0) (m) (°C) | CABECEIRAS RAGAO NIAL (ha) AUXILIOS VISUAIS
Borba (Borba) SWBR 30 33,9 12/30 VFR Diurno NO - -
Canutama (Canu- 7777 52 33,9 17/35 VFR Diurno NO - -
tama)
Biruta; Radio para
Carauari (Carauari) SWCA 87 33,6 04/22 IFR Diurno 64 coordenagao com -
as aeronaves; NDB
QAv (localiza-
Coari (Coari) SWKO 40 33,8 10/28 VFR Diurno 700 Biruta ¢ao inadequada
do PAA)
Biruta lluminada,
Urucu (Coari) SBUY 64 33,6 09/27 IFR Noturno PETROBRAS Sala AFIS, Baliza- QAv
mento Noturno
Biruta lluminada,
Eirunepé (Eirunepé) SWEI 126 34,0 17/35 IFR Noturno 374 NDB, Balizamento QAv
Noturno
Envira (Envira) 2777 145 33,8 15/33 VFR Diurno NO - -
Fonte Boa (Fonte SWOB 63 32,8 18/36 VFR Diurno NO ] QAV (Uso mili-
Boa) tar)
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A EQUIPAMENTO DE

AERODROMO (MUNI- ALTITUDE T.Ref DESIGNADOR | TIPO DE OPE- AREA PATRIMO- X

ciPIO) INDICADOR ICAO (m) C) CABECEIRAS RACAO NIAL (ha) PII-?\S;EL(I%ASO V?gu \;\loSOI ABAST. COMB.
Humaita (Humaita) SWHT 70 34,6 14/32 VFR Diurno 159 - AVGas (Tanque

movel)

Ipixuna (Ipixuna) 7777 160 34,3 02/20 VFR Diurno NO - -
It_acoatiara (Itacoa- SBIC 43 34.1 14/32 IFR Diurno 303 Biruta,NNDB, Coor- )
tiara) denagdo com GNA
Itamarati (Itamarati) 2777 105 33,8 15/33 VFR Diurno NO - -
Japura (Japura) 2277 85 33,1 07/25 VFR Diurno - - -
Vila Bittencourt SWuP 78 33,3 13/31 VFR Diurno 1505 : QAv (Uso mili-
(Japura) tar)
Jurua (Jurua) 2777 64 33,2 04/22 VFR Diurno - Biruta -
Jutai (Jutai) 727722 AF 33,0 AF AF AF AF -
Labrea (Labrea) SWLB 74 34,1 01/19 VFR Diurno 300 NDB, Biruta -
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A EQUIPAMENTO DE
AERODROMO (MUNI- ALTITUDE T.Ref DESIGNADOR TIPO DE OPE- AREA PATRIMO- =
P INDICADOR ICAO o ~ PROTECAO AO VOO/ ABAST. COMB.
ciPI0) (m) (°C) | CABECEIRAS RAGAO NIAL (ha) S USUAE
Manacapuru (Mana- 7277 50 33,6 14/32 AC AC AC AC
capuru)
IV!anlcore (Manico- SBMY 53 336 06/24 VFR Diurno 360 NDB, I?lruta, Coor- QAV (Uso mili-
ré) denagédo com GNA tar)
Maraa (Maraa) 2777 70 33,0 03/21 VFR Diurno AF AF AF
Maués (Maués) SWMW 21 34,2 01/19 VFR Diurno NO Biruta -
Nhamunda (Nha- 7777 95 35,1 15/33 VFR Diurno NO ] ;
munda)
Nova Olinda do
Norte (Nova Olinda SWNO 20 34,0 08/26 VFR Diurno NO - -
do Norte)
Novo Aripuana (No- SWNA 47 33,8 08/26 VFR Diurno NO ; ;
vo Aripuana)
VOR, Biruta llumi-
Parintins (Parintins) SWPI 26 34,7 06/24 IFR Noturno 210 nada, Farol Rotati- ;

vo, Balizamento
Noturno
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A EQUIPAMENTO DE
AERODROMO (MUNI- ALTITUDE T.Ref DESIGNADOR TIPO DE OPE- AREA PATRIMO- X
ciPIO) INDICADOR ICAO (m) C) CABECEIRAS RACAO NIAL (ha) PII-?\S;EL%ASO V?gj \;\IOSOI ABAST. COMB.
Pauini (Pauini) SWUI 121 33,6 10/28 VFR Diurno NO Biruta -
Balbina (Presidente SWBL 172 34,7 16/34 VFRDiumo | Eletrobras ; ;
Figueiredo)
Maturaca (Santa
Isabel do Rio Ne- SWMK 108 33,6 07/25 VFR Diurno NO (FUNAI) - -
gro)
Tapuruquara (Santa )
Isabel do Rio Ne- SWTP 53 33,3 10/28 IFR Diurno NOI\%\I;{?O NDB, Biruta -
gro)
Santo Antonio do QAv (Uso parti-
Ica (Santo Anténio 2777 90 33,2 14/32 VFR Diurno NO Biruta cular)p
do Igd)
Ipiranga (Santo An- SWIl 74 33,3 01/19 VFR Diumo NO ] QAV (Uso Mili
ténio do I¢a) tar)
Biruta lluminada,
Séao Gabriel da Ca- Farol Rotativo, Ba- | QAv e AVGAS
choeira (Sao Gabri- SBUA 76 33,6 05/23 IFR Noturno 644 lizamento Noturno,
el da Cachoeira) NDB, VOR e coor- | (PETROBRAS)
denagdo com GNA

1-16




PAEAM/2011 N Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1
A EQUIPAMENTO DE

AERODROMO (MUNI- ALTITUDE T.Ref DESIGNADOR TIPO DE OPE- AREA PATRIMO- X

ciPIO) INDICADOR ICAO (m) C) CABECEIRAS RACAO NIAL (ha) PII-?\S;EL%ASO V?gu \;\IOSOI ABAST. COMB.
Anamoim (Sao Ga- SWAO 102 | 343 15/33 VFR Diurno NO : :
briel da Cachoeira)
Assunc¢ao do Icana Sem Condi-
(Sao Gabriel da Ca- SWAK 110 33,9 07/25 ¢odes Opera- NO - -
choeira) cionais
Cucui (Sao Gabriel SWKU 83 34,0 17/35 VFR Diurmo 400 Biruta, NDB ;
da Cachoeira)
Pari-Cachoeira (Sao
Gabriel da Cachoei- SWPC 136 33,6 13/31 VFR Diurno NO - -
ra)
Querari (Sao Gabri- SWQE 168 33,0 18/36 VFR Diumno NO . QAv (Uso mili-
el da Cachoeira) tar)
Santo Atanazio Sem Condi-
(Sao Gabriel da Ca- SWAZ 126 33,1 17/35 ¢bes Opera- NO - -
choeira) cionais
Sao Joaquim (Séao QAv (uso mili-
Gabriel da Cachoei- SWsQ 165 32,9 10/28 VFR Diurno NO -

ra)

tar)
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A EQUIPAMENTO DE
AERODROMO (MUNI- ALTITUDE T.Ref DESIGNADOR TIPO DE OPE- AREA PATRIMO- X
ciPIO) INDICADOR ICAO (m) C) CABECEIRAS RACAO NIAL (ha) PII-?\S;EL(I;(SAS V?gj \;\IOSOI ABAST. COMB.
Taraqua (Sdo Ga- SWTR 105 | 332 03/21 VFR Diumo NO . -
briel da Cachoeira)
Uapui-Cachoeira Sem Condi-
(Sao Gabriel da Ca- SWUK 130 33,0 18/36 ¢des Opera- NO - -
choeira) cionais
lauareté (Sdo Ga- SWYA 125 | 331 06/24 IFR Diurno 159 Biruta, NDB -
briel da Cachoeira)
Senadora Eunice .
Michiles (Szo Paulo SDCG 86 33,4 05/23 VFR Diurno NO Biruta QAv (cLl’Jlsa"r)Pa”"
de Olivencga)
Silves (Silves) 2777 65 34,2 12/30 VFR Diurno NO - -
Tapaua (Tapaua) 2777 49 33,8 04/22 VFR Diurno NO Biruta -
Urucara (Urucara) SWWK 20 34,4 13/31 VFR Diurno NO - -

Legenda: T.Ref — Temperatura de Referéncia do Aerédromo; VFR — regras de voo visual; IFR — Regras de Voo por Instrumento; NO — Informag&o n&o obtida.; QAv — Querosene de Aviagéo; AVGAS —
Gasolina (100/130); NDB — Farol Nao-direcional; VOR — Farol Direcional VHF; GNA — Grupamento de Navegacao Aérea (INFRAERO); AF — Aerédromo Futuro (a ser construido); AC — Aerédromo Cance-

lada; FUNAI — Fundagéo Nacional do indio; VIl COMAR — Sétimo Comando Aéreo Regional;
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CONSULTORIA & PROJETOS.

PAEAM/2011 s Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

Quadro 1.2- Infraestrutura — Componentes Aeroportuarios

DIMEN- | 4
NATU- ' y AREA ESTAC. DE HAN-
AERODROMOS A SUPORTE | REzADo | SAIDAS | SOES | piqg | TPS | yricyios OUTRAS EDIFICACOES GAR
(m x m) PISO (m x m) PATIO (m?) (m?) (m?) (un)
(m xm)
. . 4000kg/0,50 Depésito: 1 (casa de fari-
Anori (Anori) 1.200 x 25 MPa Asfalto | 52x18 | 133 x40 5.320 - - nha); Casa abandonada: 1 -
KF: 1; Residéncia do Enc.
Apui (Apui) 1.200x23 | 12F/BIY/U | Asfalto | 88x15 | 125x40 | 5000 | 150 450 | de Manutencao: 1: Guarda- | -
campo: 1
Estirao do Equa- i -
dor (Atalaia do | 1:200x30 | 26 F/CIXU | Asfalto | 100x16 | 150x90 | 13500 | - . Cantelro de Opras da CO- |
Norte)
. Vila Militar do 1° PEF; Can-
Palmeiras do Ja- 90 x 15 490 ; AMA.
vari (Atalaiado | 1.250x30 | 29 F/C/X/U | PCCP 90x70 | 6300 | (TE ; morodo dbras da COMA | -
Norte) 85x 15 CA) »oep .
vels
40 x15
Autazes (Autazes) | 1.200 x 30 2'50&"3’ 0.50 | picarra 130x28 | 3640 | 80 - ; ;
a 40 x 15
SCI: 1; Residéncia de Ser-
Barcelos (Barce- | 4 500,30 | 06 F/B/Y/U | Asfalto | 115x18 | 111x62 | 6.882 | 168 | 1.785 | V90 do VIl COMAR: 1;De- |
los) positos de Combustivel
(RICO e FAB)
Moura (Barcelos) | 1.100 x 30 2'50&'?;0’50 Picarra - - - - - - -
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DIMEN- | &
NATU- ‘ = AREA ESTAC. DE HAN-
AERODROMOS A SUPORTE | REzADO | SAIDAS | SOES | piqg | TPS | yricyios OUTRAS EDIFICACOES GAR
(m x m) PISO (m x m) PATIO (m?) (m?) () (un)
(m xm)
Barreirinha (Bar- | 1200x23 | 08 F/C/Y/U | Asfalto | 70x15 | 107 x50 | 5.350 | 135 - Residéncias: 2. -
reirinha)
Novo Campo (Bo- | 1600x30 | 19F/C/Y/U | Asfalto | 182x20 | 120x80 | 9.600 | 167 | 900 | Residénciasdentrodaarea |
cado Acre) patrimonial.
Borba (Borba) 1.200x24 | 08 F/C/Y/U Asfalto 50x15 | 120 x40 4.800 300 550 SCI: 1. -
Canutama (Canu- 1.000 x 30 2.500kg/0,50 Asfalto ) 68 x 60 4.080 25 ) Residéncias no gntorno; )
tama) MPa Casa de Farinha
Carauari (Caraua- | 4 655420 | 12 F/C/V/T | Asfalto | 30x16 | 100x46 | 4600 | 250 | 700 | SCI1:Deposito: Diversas |
ri) Residéncias.
Coari (Coari) 1.600 x 35 | 29 F/C/X/U Asfalto | 153 x22 | 98 x76 7.448 347 3.666 SCI: 1; EMS. 1
Urucu (Coari) 1300x30 | 14 F/IDIXIT | Asfalto | 180x18 | 75x 100 | 7.500 | 450 50 SCI1; Ep'\gfi?tof?LlPAA? De- | 5
-  (Eirune- 133 x 22
Eirunepé (Eirune- | 5 344, 45 | 30 F/C/XIU | Asfalto Iregular | 70.426 | 255 | 840 SCI: 1: 1 DestAE; 1 UVT. | |
pé€) 133 x 22 (NC)
Envira (Envira) | 1.200 x 23 4'50&"'3; 0.50 | pccp | 18x20 | 50x40 | 2.000 | 330 - Residéncias no entorno. | 1
Fonte Boa (Fonte | 4,70, 57 | osRIC/Y/U | PCCP | 85x15 | 132x39 | 5.148 | 148 ; SCI: 1; Deposito: 1; Resi- | _
Boa) déncia: 1.
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DIMEN- |
NATU- ’ 1 AREA ESTAC. DE HAN-
AERODROMOS A SUPORTE | REzADO | SAIDAS | SOES | piqg | TPS | yricyios OUTRAS EDIFICACOES GAR
(m x m) PISO (m x m) PATIO (m?) (m?) () (un)
(m xm)
:'é‘)‘ma“a (Humai- | 4 55030 | 07FB/VIU | Asfalto | 115x12 | 65x50 | 3.250 | 190 100 SCI: 1; Residéncias: 2. 1
Ipixuna (Ipixuna) 1.200 x 23 4'503('39;0’50 PCCP - 48 x 40 1.920 180 300 Residéncias diversas. 1
:g:?;t'a’a (faco- | 4 515430 | 08F/C/YIU | Asfalto | 97x20 | 103x84 | 8652 | 246 | 280 GNA:; Residéncias. .
:;"ma’at' (ltamara- | 4 545 4 20 4'50&"5’; 050 | pccp | 20x20 | 60x50 | 3.000 | 200 . - -
Japura (Japurd) | 1.200x20 | 06/R/C/X/U | PCCP |120x12 | 122x40 | 4.880 | 194 - Residéncias: 2. -
Vila Bittencourt | 55, 30 | 14R/C/YIU | PCCP |123x18 | 98x78 | 7.644 | - ; Depésito: 1; Residéncias: |
(Japura) Vila militar.
Jurua (Jurua) 1.200x23 | 08R/C/Y/U | PCCP | 88x15 | 110x50 | 5500 | 156 - Residéncias. -
Jutai (Jutai) AF AF AF AF AF AF AF AF AF AF
Labrea (Labrea) | 1.200x28 | 07 F/C/Y/U | Asfalto | 154x15 | 105x63 | 6.615 | 165 150 SCI: 1; Residéncias: 2 -
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DIMEN- | &
NATU- ’ . AREA ESTAC. DE HAN-
AERODROMOS A SUPORTE | REzADO | SAIDAS | SOES | piqg | TPS | yricyios OUTRAS EDIFICACOES GAR
(m x m) PISO (m x m) PATIO (m?) (m?) () (un)
(m xm)
Manacapuru (Ma- Sco Sco SCo SCo SCo SCo |[sco| sco SCOo SCo
nacapuru)
icoré io 103 x 15

Manicoré (Mani- | 4 554, 30 | 12 F/C/VIU | Asfalto T 418x52 | 6136 | 250 50 SCI: 1, KF; Residéncias de |
coré) 123 x 15 populares.
Mara (Mara) AF AF AF AF AF AF AF AF AF AF
Maués (Maués) | 1.200x 30 | 08 F/C/Y/U | Asfalto - 120x45 | 5400 | 105 60 SCI: 1: Deposito:1. -
Nhamunda (Nha- | 4 545, o4 | 5:000k9/0.50 | poroity | 88x15 | 124x39 | 4836 | - - ; ;
munda) MPa
Nova Olinda do
Norte (Nova Olin- | 1.200x30 | 06 F/C/Y/U Picarra | 40x18 | 60 x65 3.900 62 - Residéncia do Vigia -
da do Norte)
Novo Aripuana | 4 44, 3 | 5700kg/0.62 | o, | 35,04 | 98x47 | 4606 | 170 . ; ;
(Novo Aripuana) MPa
Parintins (Parin- | 4 044,30 | 33F/B/X/T | Asfalto | 150 x 18 | 215x65 | 13.975 | 860 | 750 SCI: 1; KF; Depdsito: 1; ;
tins) Residéncias: 2.
Pauini (Pauini) 1.200x20 | 06 F/C/Y/U | Asfalto - 82x25 | 2.050 - - Residéncias de Populares | -
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DIMEN- A
NATU- i = AREA ESTAC. DE HAN-
AERODROMOS (:SXT;:) SUPORTE | REZADO ?r’:')?':‘n? fg.ﬁg PATIO (T::,S) VEICULOS OUTRAS EDIFICACOES GAR
PISO (m?) (m?) (un)
(m xm)
Balbina (Presi- AD AD
dente Figueiredo) 1.200 x 30 AD CNL AD CNL | ADCNL | ADCNL | AD CNL CNL AD CNL AD CNL CNL
Maturaca (Santa i . o
Isabel do Rio Ne- | 1:200x30 | 33 F/B/Y/T Asfalto 83x18 70 x 51 3.570 - - Residéncias: Vila militar -
gro)
Tapuruquara . -
(Santa Isabel do 1.200x 30 | 08 F/C/Y/U Asfalto | 70x18 | 41x60 2.460 40 - SCI: 1; Depésito. -
Rio Nedro)
Santo Anténio do
Iga (Santo Ant- 1.200x 23 | 07 R/C/Y/U PCCP | 119x15 | 124 x40 4.960 130 - - -
nio do Ica)
Ipiranga (Santo | 4 55, 39 | 13R/C/ZU | PCCP | 80x18 | 77x64 | 4928 | 42 - - -
Antonio do Iga)
Séao Gabriel da 150 x 23 o
Cachoeira (Sd0 | 5 500 x 45 | 47 F/C/X/U | Asfalto Iregular | 59.000 | 818 | 210 | SCI'1.PAA KF; Deposito; |,
Gabriel da Ca- 150 x 23 Residéncias: 2
choeira)
Anamoim (Sao ; Mo oo
Gabriel da Ca- 1.000 x 23 2.50&!;];0,50 Picarra ) ) ) ) ) Diversas ga;tr)]gzgoes indi )
choeira)
Assuncao do I¢a-
na (Sao Gabriel 950 x 30 SCO Picarra SCO SCO SCO - - - -
da Cachoeira)
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DIMEN- A
NATU- i = AREA ESTAC. DE HAN-
AERODROMOS A SUPORTE | REzADO | SAIDAS | SOES | piqg | TPS | yricyios OUTRAS EDIFICACOES GAR
(m x m) PISO (m x m) PATIO e (m?) -
(m x m) (m?) (m?) (un)
glug:g:‘:ﬁogﬁ:; - | 1200x30 | 13F/C/YIU | Asfalto | 80x20 | 106x60 | 6.360 | - ; i i
Pari-Cachoeira
(Sao Gabriel da 1.200 x 30 2'503('39;0’50 Picarra - - - - - Residéncia: Vila Militar -
Cachoeira)
Querari (Sao Ga- L o
briel da Cachoei- 850 x 30 2'503('39/0’50 Asfalto - 50 x 37 1.850 - - DeposTo. 1 ; Habitagoes -
ra) a ndigenas
Santo Atanazio
(Sao Gabriel da 900 x 30 SCO Picarra SCO SCO SCO - - - -
Cachoeira)
Sao Joaquim (Sao 2.500kg/0,50 Depdsitos; PAA (Tanques
Gabriel da Ca- 1.200 x 30 MPa Asfalto - - 2.500 - - de Combustivel); Residén- | -
choeira) cias: Vila Militar e Aldeia
Taraqua (Sao Ga-
briel da Cachoei- 1.000 x 30 07 F/IC/IXIT Terra - - 1.600 - - - -
ra)
Uapui-Cachoeira
(Sao Gabriel da 900 x 30 SCO Picarra SCO SCO SCO - - - -
Cachoeira)
lauareté (Sao Ga-
briel da Cachoei- | 1.600x30 | 31 F/B/Y/U Asfalto - 60 x 58 3.480 - - - -
ra)
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DIMEN- |
NATU- ’ . AREA ESTAC. DE HAN-
AERODROMOS A SUPORTE | REzADO | SAIDAS | SOES | piqg | TPS | yricyios OUTRAS EDIFICACOES GAR
(m x m) PISO (m x m) PATIO (m?) (m?) () (un)
(m xm)
Senadora Eunice
Michiles (Sdo 1200x23 | OBR/BIYIT | PCCP | 88x15 | 114x40 | 4560 | 162 | 1.186 SCI: 1; Deposito. ]
Paulo de Oliven-
ca)
Silves (Silves) 1200 x 23 | 2-900kg/0,50 Picarra ) ) ) ) ) Residéncias de populares )
MPa no entorno.
Tapaua (Tapaua) | 1.200 x 23 | 2-700K9/0.50 | aoraito | 71x15 | 100x50 | 5.000 | - ; Depdsito: 1; Residéncias |
MPa no entorno.
Urucara (Urucara) | 1.200x23 | 06 F/C/Y/U | Asfalto | 30x11 | 115x38 | 4370 | - - Res'dez‘gaesnfoe"f:p“'ares -

Legenda: NO - Informag&o n&o obtida; PCCP — Placas de Concreto de Cimento Portland; SCI — Segao Contraincéndio; EMS Estagdo Meteorologica de Superficie; KF — Casa de Forgca; PAA —
Parque de Abastecimento de Aeronaves; DestAE — Destacamento de Aeronautica; UVT — Unidade de Vigilancia Transportavel (SIPAM); NC — N&o concluido; AF — Aerédromo Futuro (a ser
construido); SCO — Sem condigbes Operacionais; AD CNL — Aerédromo Cancelado.
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PLANTA DE SITUAGAO DO AERODROMO - ANORI
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PLANTA GERAL DO AERODROMO - ANORI
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Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

Anori / Anori

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros:

Tipo: Nao possui

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 2777

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 27m( 89pés)

Temp. Referéncia: 33,2°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,12%

CBP: 995m

3.2 Estacionamento de Veiculos:

Area: Nao possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas:Lat. 03°43’37” S, Long. 061°40°'01” W

4.1 SESCINC.

| Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 13/ 31

4.2 Abastecimento Combustivel

| Tipo: Nao possui

Dimensées: 1.200m x 25m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: 4.000Kg/0.50MPa

OBS.: Pista construida pelo Governo Estadu-
al ainda em processo de homologagao

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim (casa de farinha)

Casa de Forga (KF): Nao possui

Dimensodes: 52m x 18m

Dimensoées:

Guarda Campo: Nao possui

Residéncias: Casa abandonada

Tipo de Pav.: ASPH

Suporte: 4.000Kg/0.50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensédes: 133m x 40m (5.320m?)

VOR: N&o possui

NDB: Nao possui

Tipo de Pav.: ASPH

Suporte: 4.000Kg/0.50MPa

CMA: N&o possui

Balizamento: Sinalizagao Horizontal

Caracteristica: Nao existe acesso adequado ao aerédromo

TWR: Nao possui

Biruta: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Anori € um municipio do Amazonas, pertencente a Regido do Rio Negro — Soli-
mdes (7° Sub-Regido) e Microrregido de Coari. Localizado a oeste de Manaus,
capital do estado, dista desta cerca de 195 Km, em linha reta e 220 Km, por via
fluvial, sendo que o principal meio de acesso a regido se faz por meio do Rio Soli-
mdes, que junto com o Rio Negro compdem o Rio Amazonas.

Nao existe registro histérico oficial deste municipio. Sabe-se apenas que foi criado
pela Lei Estadual n° 117, de 29.12.1956, e seus primeiros limites foram fixados
através da Lei Estadual n° 1.012, de 31.12.1970. Porém, em 10.12.1981, pela E-
menda Constitucional n°® 12, de seu territério foi desmembrado o distrito de Anama,
para integrar o municipio de igual nome, ficando, atualmente com uma area territo-
rial de 6.311 Km? ocupada por uma populagéo de 16.289 habitantes, segundo da-
dos do IBGE 2010.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

O extrativismo vegetal tem grande representatividade econdmica na regido uma
vez que as atividades de exploragdo da borracha, goma nao elastica, madeira e
castanha ocupam grande parte da mao de obra local disponivel.

A pecuaria encontra-se em desenvolvimento principalmente quanto a criagao de
bovinos e suinos. Na agricultura, os principais produtos agricolas cultivados s&o:
mandioca, juta e malva, feijao, arroz e milho enquanto que, na fruticultura, o des-
taque fica para a laranja, vindo a seguir: abacaxi, tangerina, abacate, manga entre

outras.
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A avicultura é praticada a nivel doméstico para consumo local, ndo contribuindo
para a geragdo de renda familiar. A pesca constitui uma atividade artesanal, de-
senvolvida para o consumo local, sem nenhuma expresséo econémica para a for-
magéao de renda local. Outras atividades encontradas na cidade s&o olarias, pada-

rias e oficinas de moéveis em madeira.

3. INFRAESTRUTURA

O Aerdédromo ainda ndo foi homologado. Nao existem facilidades no aerédromo,
nem mesmo terminal de passageiros (TPS), se¢do de combate a incéndio (SCI) ou
parque de abastecimento de aeronaves (PAA).

Nao existe acesso adequado ao aerédromo, sendo o mesmo realizado por meio
de uma abertura na cerca que permite o ingresso de veiculos e pedestres direta-
mente & area de giro da CAB 31. E comum o acesso de pessoas a area de movi-
mento: existe uma casa de farinha dentro do aer6dromo, préximo ao patio de esta-
cionamento de aeronaves, além de diversas outras propriedades particulares que
utilizam a prépria pista de pouso como via de acesso.

Foram observadas pinturas fora do padrado no patio de estacionamento de aerona-
ves. Nao existe indicador visual de ventos de superficie no aerédromo. Nao ha
balizamento noturno e a pintura de sinalizagédo horizontal ja esta bastante desgas-
tada/apagada.

Nao ha manutengédo na area do aerédromo: foram observados desniveis muito
acentuados entre o pavimento da pista de pouso e a area da faixa de pista. Nao ha
corte de grama na faixa de pista. Faltam diversos trechos da cerca operacional.
Ademais, foram encontrados focos de atragéo de passaros no prolongamento da
CAB 13.
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PAEAM/2011 . Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

Observou-se a presencga constante de aves nas proximidades do aerédromo. Exis-
te um depdsito de residuos (lixdo a céu aberto) que se encontra a 1,17km do Centro

Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.
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PLANTA DE SITUACAO DO AERODROMO - APUi
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PLANTA GERAL DO AERODROMO - APUI
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Apui / Apui 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWYN N° de Pavimento: 1 Area: 10m x 15m — 150m?

Altitude: 190 m (623 pés)

Temp. Referéncia: 34,0°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente de Pista: 0,33%

CBP: 925m

3.2 Estacionamento de Veiculos.

Area: 450m?

Area Patrimonial:

Proprietario: Litigio

Numero de vagas: 20

Tipo de piso: ASPH

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 07°10°22” S, Long. 059°50°'22" W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 08 / 26

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: N&o possui

Dimensdes: 1.200m x 23m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 12 F/B/Y/U

OBS.: Pista Severamente Desgastada

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagcéo

4.3 Outras

Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forcga (KF): Sim

Dimensodes: 88m x 15m

Dimensoes:

Guarda Campo: 1 (Residéncia)

Residéncias: 1 (encarregado de
manutengao)

Tipo de Pav.: ASPH

Suporte: PCN 12 F/B/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 125m x 40m (5.000m?) VOR: Nao NDB: Nao
Balizamento: Sim (Sinalizagéo
Tipo de Pav.:ASPH Suporte: PCN 12 F/B/Y/U CMA: N3o Horizontal Severamente Desgas-
tada e Sinalizagao Luminosa Ino-
perante)
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Ndo

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O municipio de Apui esta situado na Mesorregido do Madeira, e encontra-se dis-
tante da Capital do Estado 445 km em linha reta.

A medida que avangava o povoamento do Vale do Rio Madeira ia surgindo polos
de desenvolvimento representados pelas atuais cidades de Novo Aripuana, Mani-
coré e Humaita. Em 1955, desmembrando-se de Borba, surgia o municipio auto-
nomo de Novo Aripuana, uma regido para qual vieram, nos Ultimos tempos, muitos
colonos do sul do pais. Em 30 DEZ 1987, pela Lei n° 826, a area do Municipio de
Novo Aripuana foi emancipada, passando a constituir o novo Municipio de Apui.
Em 03 de novembro de 1989, foi eleito pelo voto direto, o primeiro Prefeito de Apu-
i, o Sr. Vitor César Catuzzo Marmentini, como também a primeira Camara Munici-

pal, composta por nove vereadores.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Apui destaca-se entre os municipios do Amazonas devido ao seu grande potencial
agropecuario. Esse potencial produtivo deve-se a mao-de-obra especializada dos
colonos oriundos de todos os cantos do Brasil que colonizaram essa regiao nos
anos 80.

Com 24 anos de existéncia (em 2011), Apui é gerido pela quinta administragao
municipal e ja tem uma populagao estimada em 18.059 habitantes, produz anual-
mente mais de oito mil sacas de café e conta com um rebanho bovino que supera
em muito a marca de 100.000 cabegas de gado.

Entretanto, o municipio ainda n&o dispée de acessos pavimentados, pois a Unica

rodovia utilizada para chegar ao municipio € a Rodovia Transamazénica (BR-230),
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que nunca foi pavimentada e a AM-174 até Novo Aripuana o que deixa o municipio

por um longo periodo (chuvas) quase que incomunicavel, exceto pelo modo aéreo.

3. INFRAESTRUTURA

O Aerddromo € publico, possui um terminal de passageiros (TPS) de estrutura de
concreto em boas condigbes, possui banheiros masculinos e femininos, sagudo
para embarque e desembarque unificados, sala destinada a companhia area, sala
destinada a administragdo e balcado de embarque, tem seu telhado revestido com
telhas de barro e possui uma area para estacionamento.

Nao possui segdo de combate a incéndio (SCI), parque de abastecimento de ae-
ronavais (PAA) e auxilios a navegagao aérea.

Em relagdo a seguranga, o aerddromo possui cerca operacional, porém em alguns
trechos ela esta danificada. O encarregado do aeroporto cuida de todo o sitio ae-
roportuario além de morar em uma casa de madeira proximo ao patio de aerona-
ves.

A pista de pouso e decolagem possui o tamanho de 1300 x 30m, onde podemos
encontrar uma area de giro na cabeceira 08, além de contemplar uma pista de
ligagado e um patio para as aeronaves.

Na parte de iluminagéo o aerédromo possui luzes de sinalizagdo nas cabeceiras,
na lateral da pista, taxiway e no patio, porém em ma estados de conservagdo. O
Sistema de Drenagem ¢é formado por caneletas e por tubulagdes préoximas da pista
e do patio. As sinalizagdes horizontais, feitas por pinturas, estdo bastante desgas-
tadas.

Ao lado do TPS existe a casa de forga que também serve de depdsito e uma torre

em estrutura metdlica que possui um farol.
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O lixao da cidade estda a uma distancia de aproximadamente 15 km do aerédromo,
mesmo que nesse possua placas identificando onde se destinar os diferentes tipos
de residuos, eles ndo sdo aterrados. Nao foi observado presenga de urubus na
visita em campo.

O acesso ao aerdodromo é feito pela BR 230 (Transamazonica) e fica distante da

cidade em 5 km.

1-35



‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

PAEAM/2011 Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

PLANTA DE SITUAGAO DO AERODROMO — ESTIRAO DO EQUADOR

1-36



‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

*r

PAEAM/2011 Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

PLANTA GERAL DO AERODROMO - ESTIRAO DO EQUADOR

1-37



fm|
PAEAM/2011 PG Andlise de Infraestrutura Aeroportudria — Capitulo 1
Atalaia do Norte / Estirdo do Equador 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros: Tipo: N&o possui
Tipo: Publico Designador ICAO: SWEE N° de Pavimento: Area:

Altitude: 95m (312pés)

Temp. Referéncia: 33,9°C

Caracteristica: Existe no local um canteiro de obras da COMARA

Gradiente: 0,16%

CBP: 967m

3.2 Estacionamento de Veiculos:

Area: N3o possui

Area Patrimonial: 1.500ha

Proprietario: COMAER (UNIAO)

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: VIl COMAR

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 04°31°24” S, Long. 071°33'38" W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 06 / 24

4.2 Abastecimento Combustivel:

‘ Tipo: Nao possui

Dimensées: 1.200m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 26 F/C/X/U

OBS.: Ha intengdo do COMAER em reformar
e ampliar o aerédromo (Pav. Rigido)

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagcéo

4.3 Outras:

Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim (canteiro de obra da COMARA)

Casa de Forga (KF): Nao
possui

Dimensodes: 100m x 16m

Dimensoes:

Guarda Campo: 4° P.E.F.

Residéncias: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 26 F/C/X/U

5. PROTEGAO AO VO

o)

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensoées: 150m x 90m (13.500m?)

VOR: N&o possui

NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 26 F/C/X/U

CMA: N&o possui

Balizamento: Sinalizagao
Horizontal desgastada

Caracteristica: O aerédromo encontra-se em condi¢des precarias.

TWR: Nao possui

Biruta: N&o possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves Militares.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Atalaia do Norte € um municipio do interior do estado do Amazonas, pertencente a
Regido do Alto Solimdes (1° Sub-Regiéo), localizado a sudoeste de Manaus, capi-
tal do estado, distando desta cerca de 1.325 Km, em linha reta e 1.353 Km, por via
fluvial.

Habitada primitivamente pelos indios Mangeronas, Ticunas, Marubas e Maias, a
regido do Javari foi uma das ultimas a ser exploradas, devido aos ferozes habitan-
tes selvagens e as doengas endémicas que ali se alastravam. O mais antigo nu-
cleo de povoamento é Remate de Males, que, alias, foi durante varios anos, sede
do municipio de Benjamim Constant. Ndo se sabem precisamente a data de sua
fundagéo.

Sabe-se que em 01.12.1938, pela Lei Estadual n® 176 é criado o distrito de Rema-
te de Males, cujo territério € o mesmo do municipio de Atalaia do Norte. Porém,
somente em 1943 surge a denominagéo de Atalaia do Norte, que é dada a um
povoado fundado no seringal Cameta. A denominagao de Atalaia justifica-se por
ser a localidade em apreco “o mais extremo nucleo do Oeste, a guarita da marcha
para o Oeste”, no dizer de Alvaro Maia, em discurso proferido em Remate de Ma-
les em 1943.

A Lei Estadual n° 96, de 19 de dezembro de 1955, criou o municipio de Atalaia do
Norte, desmembrado de Benjamim Constant e constituido pelo distrito do mesmo
nome (antigo distrito de Remate de Males), elevado entdo a categoria de cidade
com a denominagao de Atalaia do Norte. J4 em 04.06.1968, pela Lei Federal n°
5.449, o municipio é enquadrado como “Area de Seguranga Nacional’. Ressalta-se
que as tribos Marubas e Maias vivem ainda remanescentes no referido territério,

sendo que os Maias conservam-se ainda arredios a civilizagéo.
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Para chegar ao municipio que se estende por uma area territorial de 76.441 Km? e
é ocupada por uma populagédo de 15.149 habitantes, segundo dados do IB-
GE/2010, apresentam-se como os principais meios de acesso o modal rodoviario e
o fluvial. O primeiro se faz por meio da BR 307, que teoricamente se inicia no mu-
nicipio de Marechal Thaumaturgo, no Acre, e segue até o distrito de Cucui, em
Sao Gabriel da Cachoeira, no Amazonas, passando por Atalaia do Norte. Vale
citar que, talvez ela jamais seja concluida, ja que o governo brasileiro passou a
adotar politicas de conservagao ambiental nos Ultimos anos. A segunda alternativa
€ o modal fluvial, principal meio de transporte utilizado no estado devido as suas
caracteristicas geograficas que o favorecem, sendo a principal via de acesso ao

municipio o Rio Javari, afluente do Rio Solimdes.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

O extrativismo vegetal representa a maior fonte geradora de divisas para o muni-
cipio e, em geral, o largo uso de méao-de-obra local, destacando-se em primeiro
lugar, a exploragéo da borracha e madeira. A agricultura tem como principal cultu-
ra a mandioca, registrando-se também: abacaxi, arroz, batata-doce, cana-de-
agucar, feijao, fumo e milho. Destacam-se culturas permanentes como: abacate,
banana, caju, coco, laranja e limao. A cidade também apresenta serrarias, padari-
as, marcenaria, usina de beneficiamento de borracha e usina de beneficiamento
de arroz.

A pecuaria ndo tem nenhum peso para a formagdo econdémica do setor primario,
resumindo-se em algumas poucas cabegas de bovinos e suinos, assim como a
atividade pesqueira que é feita de forma artesanal, para a subsisténcia, e a avicul-
tura que é praticada em moldes domésticos, voltados também para a subsisténcia

das familias.
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3. INFRAESTRUTURA

O Aerédromo é homologado e sua designagdo OACI é SWEE. Nao existe terminal
de passageiros (TPS), se¢cdo de combate a incéndio (SCI) nem posto de abaste-
cimento de aeronaves da aviagao civil (PAA).

Por outro lado, ali se encontra um Canteiro de Obras da COMARA, que devera
realizar a reforma no aerédromo e ampliagéo da pista, além da melhoria da sua
infraestrutura geral. A previsdo de investimentos contempla a construgdo da cerca
operacional, ampliagéo da pista e execugao de sobrecamada rigida ao pavimento
atual (o qual se encontra em condigdes precarias), com placas de concreto de
cimento Portland. O projeto da COMARA prevé ainda a regularizagéo da Faixa de
Pista de Pouso do Aerédromo que apresenta desniveis acentuados (degraus) na
transicao junto a area pavimentada.

Trata-se de uma regido bastante isolada e praticamente nao ha incursdes na pista
por pessoas. Entretanto, como néo existe cerca operacional, pode haver incurséo
de animais selvagens adentrando na area de movimento. O acesso a comunidade
mais préxima é bastante precario e se faz por uma via ndo-pavimentada que tem
uma extensao de 7km. Nao ha focos atrativos de passaros no local.

Quanto a sinalizagdo do aer6dromo, deve-se ressaltar que a pintura da area de
movimento esta bastante desgastada e nao existe equipamento indicador visual de

ventos de superficie (biruta).
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Atalaia do Norte / Palmeiras do Javari 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros: Tipo: TECA
Tipo: Publico Designador ICAO: SWJV N° de Pavimento: 1 Area: 490m?

Altitude: 112m (367pés) Temp. Referéncia: 34,0°C

Caracteristica: TECA com infraestrutura precaria

Gradiente: 0,16% CBP: 1.001m

3.2 Estacionamento de Veiculos. Area: Nao possui

Area Patrimonial: 1.350ha Proprietario: COMAER (UNIAO)

Numero de vagas : Tipo de piso:

Administragao: VIl COMAR Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 05°07’37” S, Long. 072°48’35” W .

4.1 SESCINC ‘ Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 04 / 22

4.2 Abastecimento Combustivel: ‘ Tipo: Sim

Dimensoes: 1.250m x 30m Tipo Pavimento: CONC

OBS.: A pista encontra-se em reforma (Pavi-

Suporte: PCN 29 F/C/X/U o n
mento rigido)

Caracteristica: Tambores para armazenamento de combustivel. (Uso exclusivo
daF.AB.)

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacdo

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Casa de Forga (KF): Nao

Depositos: Sim .
possui

Dimensodes: 90m x 15m Dimensoées: 85m x 15m

Guarda Campo: 1° P.E.F. Residéncias: Vila Militar

Tipo de Pav.: CONC Suporte: PCN 29 F/C/X/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensoées: 90m x 70m (6.300?)

VOR: N&o possui NDB: Nao possui

Tipo de Pav.: CONC Suporte: PCN 29 F/C/X/U

CMA: N&o possui Balizamento: N&o possui

Caracteristica:

Biruta: Sim

TWR: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves Militares

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Atalaia do Norte € um municipio do interior do estado do Amazonas, pertencente a
Regido do Alto Solimdes (1° Sub-Regi&o), localizado a sudoeste de Manaus, capi-
tal do estado, distando desta cerca de 1.325 Km, em linha reta e 1.353 Km, por via
fluvial.

Habitada primitivamente pelos indios Mangeronas, Ticunas, Marubas e Maias, a
regiao do Javari foi uma das ultimas a ser exploradas, devido aos ferozes habitan-
tes selvagens e as doencas endémicas que ali se alastravam. O mais antigo nu-
cleo de povoamento é Remate de Males, que, alias, foi durante varios anos, sede
do municipio de Benjamim Constant. Ndo se sabem precisamente a data de sua
fundacao.

Sabe-se que em 01.12.1938, pela Lei Estadual n° 176 é criado o distrito de Rema-
te de Males, cujo territério € o mesmo do municipio de Atalaia do Norte. Porém,
somente em 1943 surge a denominagdo de Atalaia do Norte, que € dada a um
povoado fundado no seringal Cameta. A denominagao de Atalaia justifica-se por
ser a localidade em apreco “o mais extremo nucleo do Oeste, a guarita da marcha
para o Oeste”, no dizer de Alvaro Maia, em discurso proferido em Remate de Ma-
les em 1943.

A Lei Estadual n° 96, de 19 de dezembro de 1955, criou o municipio de Atalaia do
Norte, desmembrado de Benjamim Constant e constituido pelo distrito do mesmo
nome (antigo distrito de Remate de Males), elevado entdo a categoria de cidade
com a denominagao de Atalaia do Norte. J4 em 04.06.1968, pela Lei Federal n°
5.449, o municipio € enquadrado como “Area de Seguranga Nacional’. Ressalta-se
que as tribos Marubas e Maias vivem ainda remanescentes no referido territério,

sendo que os Maias conservam-se ainda arredios a civilizagao.
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Para chegar ao municipio que se estende por uma area territorial de 76.441 Km? e
é ocupada por uma populagdo de 15.149 habitantes, segundo dados do IB-
GE/2010, apresenta-se como os principais meios de acesso o modal rodoviario e o
fluvial. O primeiro se faz por meio da BR 307, que teoricamente se inicia no muni-
cipio de Marechal Thaumaturgo, no Acre, e segue até o distrito de Cucui, em Sao
Gabriel da Cachoeira, no Amazonas, passando por Atalaia do Norte. Vale citar
que, talvez ela jamais seja concluida, ja que o governo brasileiro passou a adotar
politicas de conservagdo ambiental nos ultimos anos. A segunda alternativa é o
modal fluvial, principal meio de transporte utilizado no estado devido as suas ca-
racteristicas geograficas que o favorecem, sendo a principal via de acesso ao mu-

nicipio o Rio Javari, afluente do Rio Solimoes.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

O extrativismo vegetal representa a maior fonte geradora de divisas para o muni-
cipio e, em geral, o largo uso de mao-de-obra local, destacando-se em primeiro
lugar, a exploragao da borracha e madeira. A agricultura tem como principal cultu-
ra a mandioca, registrando-se também: abacaxi, arroz, batata-doce, cana-de-
acucar, feijao, fumo e milho. Destacam-se culturas permanentes como: abacate,
banana, caju, coco, laranja e limédo.A cidade também apresenta serrarias, padari-
as, marcenaria, usina de beneficiamento de borracha e usina de beneficiamento
de arroz.

A pecuaria ndo tem nenhum peso para a formagéo econdmica do setor primario,
resumindo-se em algumas poucas cabegas de bovinos e suinos, assim como a
atividade pesqueira que é feita de forma artesanal, para a subsisténcia, e a avicul-
tura que é praticada em moldes domésticos, voltados também para a subsisténcia

das familias.
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3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado e sua designagao OACI é SWJV. O aeré6dromo possui
um TECA constituido por um edificio que conta com pouca ou nenhuma infraestru-
tura voltada para atendimento ao passageiro, mas que permite o despacho e ar-
mazenamento de cargas. Nao existe se¢do de combate a incéndio (SCI), no aero-
dromo. A demanda pelo transporte aéreo é basicamente para atender ao efetivo
de militares do local e para atender a isolada comunidade que se encontra ali, na
fronteira com o Peru.

Existe um abrigo destinado a armazenar tambores de combustiveis para aerona-
ves militares, mas néo ha Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA).

O aeroporto encontra-se em obras e conta com um Canteiro de Obras da COMA-
RA, que esta realizando a reforma e ampliacdo do aerédromo, além da melhoria
da sua infraestrutura geral. A previsdo para o término da obra é AGO/2011 e os
investimentos contemplam a construcdo da cerca operacional, ampliagcao da pista
para 1250x30m e execugdo de sobrecamada rigida ao pavimento atual (o qual se
encontrava em condigdes precarias), com placas de concreto de cimento Portland.
Também sera ampliado o patio atual e sera construida uma saida de pista (TWY).
O projeto da COMARA prevé ainda a regularizagéo da Faixa de Pista de Pouso do
Aerédromo que apresentava desniveis acentuados (degraus) na transigao junto a
area pavimentada.

Nao existe previsao para instalagdo de balizamento noturno, nem auxilios a nave-
gacéao ou Estacédo Meteorologica de Superficie no local. Também n&o estao previs-

tos investimentos para a construgéo de SCI.
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Autazes / Autazes

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 272727

N° de Pavimento: 1 Area: 80m?

/Altitude: 24 m (79 pés)

Temp. Referéncia: 34,0°C

Caracteristica: Alvenaria e cobertura em telha fibrocimento. Péssimo estado de

conservagao
Gradiente: 0,07% CBP: 995m 3.2 Estacionamento de Veiculos. |Area: N&o possui
lArea Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:
IAdministragao: Tipo de Operagio: VFR Diurno 4. AREA DE APOIO E SERVICOS

Coordenadas: Lat. 03°35’55” S, Long. 059°07°36” W .

4.1 SESCINC ‘Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 07 / 25

4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: N&o possui

Dimensodes: 1200m x 30m

Tipo Pavimento: PIC

Suporte: 2.500Kg/0.50MPa

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 2 Pistas de Ligacao

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pist

a de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: N&o possui Casa de Forga (KF): Nao possui

Dimensodes: 40m x 15m

Dimensodes: 40m x 15m

Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Nao

Tipo de Pav.: PIC

Suporte: 2.500Kg/0.50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 130m x 28m (3.640m?) IVOR: Nao NDB: Nao
Tipo de Pav.: PIC Suporte: 2.500Kg/0.50MPa CMA: Nao Balizamento: Nao
Caracteristica: A borda do patio encontra-se a 45m do eixo da pista de pouso TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O Municipio de Autazes esta situado no Centro Amazonense, ao sul da capital,
Manaus. Autazes é conhecida por sediar a maior festa bovina da Amazoénia Oci-
dental.

Ambrosio Ayres € atualmente o distrito sede do municipio de Autazes, criado pela
Lei Estadual n® 96 de dezembro de 1955, com territério desmembrado de Itacoati-
ara e Borba, sendo instalado definitivamente em 03 de Margo de 1956, tendo seu
primeiro prefeito nomeado pelo governador do Estado, o Sr. Aldimar Marinho
Sampaio.

Compreende-se por Autazes “Toda a gleba que forma o grande delta dos Auta-
zes”, situado entre o Madeira, Amazonas, Solimbes e Baixo Purus. Essa regiao ja
era conhecida nos meados do século XVIII, habitavam-na ent&o os indios Muras,
famosos por sua ferocidade. O Madeira, rio de tdo longo curso, e que também
banha Autazes comegou a ser explorado, poucos anos apos a expedi¢ao de Pedro
Texeira que se realizou em 1637, por coletores de cacau (nativo na regido) e de-

mais produtos naturais.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A producgao agropecuaria do municipio baseia-se na criacao de gado, seu rebanho
€ muito significativo, por isso Autazes é conhecida como a cidade do leite e do
queijo no Estado. Tem grande produgéo de queijo coalho, queijo manteiga e leite.
Bem como o cultivo da mandioca (farinha), do cupuagu e do milho.

A maior parte do valor adicionado ao PIB municipal se deve ao setor terciario, ba-

seando-se no comércio varejista regional.
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A acessibilidade ao municipio desde Manaus se da, principalmente pelo modal
rodoviario, em uma viagem de 1:30h, em média, por 108km de estrada, havendo
necessidade de travessia de balsa (duas possibilidades de escolha) quando da

chegada na capital do Estado.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é publico, possui um terminal de passageiros (TPS) em precario es-
tado de conservagéo (abandono), os banheiros sem portas, pias, vasos sanitarios.
Uma sala que pode ser destinada a companhias aéreas ou administragao e a outra
que é destinada a lanche estdo na mesma situagao dos banheiros, em estado de-
ploravel. O TPS ainda ndo tem abastecimento de energia elétrica e de agua, a
cobertura estd toda comprometida com telhas quebradas ou até auséncia da
mesma. Ao lado do TPS ainda possui um pogo de agua sem identificagao e aber-
to, oferecendo risco.

O aerdédromo ndo contempla segdo de combate a incéndio (SCI), posto de abas-
tecimento de aeronaves (PAA), biruta, vagas para estacionamento e auxilio de
navegacao aérea.

A maior parte da cerca patrimonial encontra-se danificada, facilitando o transito de
pessoas e animais na pista, isso se torna comum, pois existem fazendas fazendo
fronteira com o sitio aeroportuario.

A pista de pouso e decolagem possui dimensdes de 1200 x 30 m, contém também
uma pista de ligagao e patio para as aeronaves todas em pigarra.

O acesso ao aeréodromo pode ser feito por duas estradas, uma que esta pavimen-

tada e que finaliza na cabeceira 25 e a outra ndo pavimentada que chega ao TPS.
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Nas proximidades da pista a presenga de urubus é constante, o foco de atragéo
para esse tipo de animal pode ser pelas fazendas localizadas préximo ao aero-
dromo, outra causa pode ser a pouca distancia entre o lixdo do municipio, que fica

em torno de 6km.
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Barcelos / Barcelos 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWBC N° de Pavimento: 1 Area: 168m?

Altitude: 34m (112pés)

Temp. Referéncia: 33,1°C

Caracteristica: alvenaria e cobertu

ra em telha fibrocimento

Gradiente: 0,06%

CBP: 1.250m

3.2 Estacionamento de Veiculos.

lArea: 1.785m?

lArea Patrimonial: 390 ha

Proprietario: VIl COMAR

Numero de vagas: 30

Tipo de piso: asfalto

IAdministragao: VIl COMAR

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 00°58’52” S , Long. 062°55’10” W .

4.1 SESCINC

‘Categoria: 1a4

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Encontra-se inoper

ante devido a falta de manutengao

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 09 / 27

4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: QAv

Dimensodes: 1.500m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 6 F/B/Y/U

OBS.: Pista ampliada em 2011

ICaracteristica:

- VIl COMAR, tancagem de 15.000L de QAv, abastecidos por Bomba Fixa (uso exclusivo de

laeronaves militares).

- RICO Taxi Aéreo tancagem de 15.000L de QAv, abastecidos por Bomba Fixa (uso exclusivo

de aeronaves da empresa)

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligacdo

4.3 Outras

Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pist

a de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao possui

Casa de Forcga (KF): Nao possui

Dimensodes: 115m x 18m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao possui

Residéncias: 1 (VII COMAR)

Tipo de Pav.: ASPH

Suporte: PCN 6 F/B/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 111m x 62m (6.882m?) IVOR: Nao NDB: Sim (BRL)
Tipo de Pav.: ASPH Suporte: PCN 6 F/B/Y/U CMA: Balizamento: Sim (pista de pouso)
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Barcelos € um municipio brasileiro no interior do estado do Amazonas. Pertencen-
te a Microrregidao do Rio Negro, Mesorregido do Norte Amazonense, localiza-se na
margem direita do Rio Negro, € o maior municipio do Estado e distante da capital a
396 km em linha reta e 496 via fluvial. Possui uma area territorial de 122.475,7 km?
e populagdo de 25.715 habitantes, com 11.160 habitantes na zona urbana e
14.555 na zona rural.

O municipio encontra-se localizado a margem direita do rio Negro, um dos afluen-
tes do rio Amazonas. O primeiro é navegavel por 720Km acima de sua foz e pode
chegar a ter um minimo de 1 metro de agua em tempo de seca, mas ha muitos
bancos de areia e outras dificuldades menores. Na estagao das chuvas, transbor-
da, inundando as regides ribeirinhas em distancias que vao de 32km até 640km

tornando -se um importante acesso fluvial.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgao agropecuaria do municipio € baseada no cultivo da banana, arroz,
mandioca e castanha, bem como a extragédo de madeira, sorva, borracha e gomas
nao elasticas. Sua produgéo nao supre as necessidades do municipio, que precisa
importar a maioria de seus géneros alimenticios. A criacdo de gado é pequena,
apenas para consumo préprio. A pesca é praticada de forma artesanal, com cerca
de 700 espécies de peixes comestiveis e ornamentais que sdo exportados para

paises da Europa, Asia e Américas.
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3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado, a pista de pouso e decolagem, patio de estacionamen-
to, taxiway e cerca operacional estdo em bom estado de conservacao, pois, recen-
temente, houve uma reforma nessas areas pela Forga Aérea Brasileira, por meio
de sua Comissdo de Aeroportos da Regido Amazonica (COMARA). Inclusive ha-
vendo uma ampliagdo na pista de pouso e decolagem, cujas dimensdes finais se-
rédo de 1500 x 30 m

A Faixa de Pista de Pouso apresenta problemas de drenagem que levam a acele-
ragéo do processo de deterioragdo do pavimento (inclusive com um lago dentro da
faixa de pista, proximo a CAB 09). Ademais, foi observado o trafego de pessoas e
animais cruzando a pista de pouso. Os transeuntes costumam destruir a cerca
operacional para ter acesso através da pista de pouso, apesar de ja existir um

acesso externo alternativo que ainda néo esta pavimentado.

Quanto aos auxilios a navegacgéo aérea, existe apenas uma biruta que esta fora de

padrées da legislagao vigente.

A situagéo da Sinalizagdo Horizontal da area de movimento é nova, nao possuindo

balizamento noturno.

O TPS encontra-se em reforma (somente parte interna), sendo realizado pela pre-
feitura municipal. Existe ainda uma area para estacionamento de aproximadamen-

te 30 (trinta) veiculos, em revestimento de piso asfaltico.
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Existem dois Postos de Abastecimento de Aeronaves (PAA) no aeroporto, um, de
propriedade da Empresa Rico Linhas Aéreas (para uso exclusivos em suas aero-
naves) com tanque de capacidade para 15.000 | (quinze mil litros) de QAV1 e ou-

tro pertencente ao Comando da Aeronautica.

O aeroporto possui uma Segdo de Combate a Incéndio (SCI), que ndo entrou em
funcionamento e que ja apresenta alguns problemas, tais como, a inexisténcia de
grupo-gerador para acionamento de bombas para encher a caixa d"agua suspensa
ou ainda o constante acumulo de lama na parte frontal da segdo (evidenciando
problemas de drenagem no patio de manobras do CCI). A SCI conta com um Car-
ro de Combate a Incéndio (CCI), mas o mesmo esta danificado e encontra-se fora
do sitio aeroportuario, faltando pegas e sem pessoal qualificado para conserta-lo
e/ou opera-lo. Deste modo, o aeroporto ndo possui pessoal capacitado para atuar

em acidentes aeronauticos.

Existem dois depdsitos de residuos urbanos soélidos no entorno do aeroporto: trata-
se de lixdes a céu aberto que se encontram a 1,5km e 2,0km respectivamente, do
Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem, constituindo-se em focos a-

trativo de aves.
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Barcelos / Moura 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: No possui
Tipo: Publico Designador ICAO: SWOW N° de Pavimento: Area:

IAltitude: 30m (98pés)

Temp. Referéncia: 33,4°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,15%

CBP: 907m

3.2 Estacionamento de Veiculos.

Area: N&o possui

/Area Patrimonial: 62,90 ha

Proprietario: -

Numero de vagas :

Tipo de piso:

IAdministragao: -

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°27’48” S, Long. 061°38’01” W

4.1 SESCINC

‘Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 13/ 31

4.2 Abastecimento Combustivel

‘Tipo:

Dimensodes: 1.100m x 30m

Tipo Pavimento: PIC

Suporte: 2.500 kg/0,50 Mpa

mento asfaltico

IOBS.: Encontra-se em reforma para revesti-

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Em reforma

4.3 Outras

Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagao entre a pist

a de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensoes: Dimensoes: Guarda Campo: Nao Residéncias: Nao

Tipo de Pav.: PIC Suporte: 2.500 kg/0,50 Mpa 5. PROTEGAO AO VOO
2.3. Patio de Aeronaves Dimensdes: Em reforma VOR: Néo NDB: Nao

Tipo de Pav.: PIC Suporte: 2.500 kg/0,50 Mpa CMA: Nao Balizamento: Nao

Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Barcelos € um municipio brasileiro no interior do estado do Amazonas. Pertencen-
te a Microrregidao do Rio Negro, Mesorregido do Norte Amazonense, localiza-se na
margem direita do Rio Negro, € o maior municipio do Estado e distante da capital a
396 km em linha reta e 496 via fluvial. Possui uma area territorial de 122.475,7 km?
e populagdo de 25.715 habitantes, com 11.160 habitantes na zona urbana e
14.555 na zona rural.

O municipio encontra-se localizado a margem direita do rio Negro, um dos afluen-
tes do rio Amazonas. O primeiro é navegavel por 720Km acima de sua foz e pode
chegar a ter um minimo de 1 metro de agua em tempo de seca, mas ha muitos
bancos de areia e outras dificuldades menores. Na estagao das chuvas, transbor-
da, inundando as regides ribeirinhas em distancias que vao de 32km até 640km

tornando -se um importante acesso fluvial.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgao agropecuaria do municipio € baseada no cultivo da banana, arroz,
mandioca e castanha, bem como a extragédo de madeira, sorva, borracha e gomas
nao elasticas. Sua produgéo nao supre as necessidades do municipio, que precisa
importar a maioria de seus géneros alimenticios. A criacdo de gado é pequena,
apenas para consumo préprio. A pesca é praticada de forma artesanal, com cerca
de 700 espécies de peixes comestiveis e ornamentais que sdo exportados para

paises da Europa, Asia e Américas.
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3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado. O aer6dromo nao possui Terminal de Passageiro
(TPS), nem Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA). Nao existe Secédo de
Combate a Incéndio (SCI), no aerédromo, nem na area urbana. A demanda pelo
transporte aéreo é basicamente para atender ao efetivo de militares do local e para
atender a isolada comunidade que ali se encontra.

O aeroédromo encontra-se em obras e a empresa responsavel pelos servigos é a
Comisséao de Aeroportos da Regiao Amazdnica (COMARA) da Forga Aérea Brasi-
leira (FAB), a qual esta realizando a reforma e ampliagao do aer6dromo, além da
melhoria da sua infraestrutura geral. Os investimentos contemplam, também, a
construgdo da cerca operacional, ampliagdo da pista para 1200 x 30m em pavi-
mento flexivel (Tratamento Superficial Duplo - TSD). O projeto prevé também re-
forma no patio de estacionamento de aeronaves.

O Aerddromo nao possui auxilios a navegagao aérea.

Nao existe previsao para instalacdo de balizamento noturno, nem auxilios a nave-
gacao ou Estagdo Meteoroldgica de Superficie no local.

A atual pista ndo possui area de giro.
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Barreirinha / Barreirinha 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWBI N° de Pavimento: 1 Area: 135 m2
/Altitude: 21m (69pés) Temp. Referéncia: 34,6°C Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento
Gradiente: 0,05% CBP: 992m 3.2 Estacionamento de Veiculos. |Area: N3o possui
lArea Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:
g;:ilministragéo: Prefeitura Munici- Tipo de Operagdo: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIQOS
Coordenadas: Lat. 02°47°31” S, Long. 057°03'28" W 4.1 SESCINC ‘Categoria: N&o possui
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 07 / 25 4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: N&o possui

Dimensodes: 1.200m x 23m Tipo Pavimento: ASPH
Caracteristica:
Suporte: PCN 08 F/C/Y/U OBS.:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligagéo (Entrada / Saida) 4.3 Outras Hangares: N&o possui
Caracteristica: Ligagdo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao
Dimensodes: 70m x 15m Dimensoes: Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Sim (2)
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 08 F/C/Y/U 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 107m x 50m (5.350m?) IVOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 08 F/C/Y/U CMA: Nzo g:s"t:zg‘)e"tm Sim (Sinalizagéo Horizontal des-
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: N&o
Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Barreirinha € um municipio do interior do estado do Amazonas, pertencente a Re-
gido do Baixo Amazonas ( 9° Sub-Regido), localizado a leste de Manaus, capital
do estado, distando desta cerca de 372 Km, em linha reta e 420 Km por via fluvial
sendo a principal via de acesso o rio Andira. O municipio estende-se por uma area
territorial 6.007 km? ocupado por uma populagédo 27.361 habitantes, segundo da-
dos do IBGE/2010.

O local ocupado hoje pela cidade de Barreirinha pertenceu primitivamente a Ma-
nuel da Silva Lisboa, “que ndo podendo suportar as tripolias do indio Crispim de
Le&o”, abandonou o estabelecimento afim de fugir aos sanguinarios instintos da-
quele faganhudo indio, que tdo célebre ali se tornou pelos crimes e atrocidades
que perpetrava”.

Diz-se que a denominagéo de “Andira”, provém da grande quantidade de morce-
gos de asas pretas e cabeca branca existentes no local, aos quais os indios de-
nominavam “Andird”. Essa denominagéo se estendeu ao rio e posteriormente a
povoagao que ai surgiu.

Em 27.10.1851 chega ao local o padre Manuel Justiniano de Seixas, da Compa-
nhia de Jesus. O povoado de Andira tinha apenas de seis a oito barracas cobertas
de palha. Com auxilio dos moradores, constréi uma capela sob a Invocagdo de
Nossa Senhora do Bom Socorro.

Em 09.11.1858, pela Lei provincial n°® 92, ja com a categotia de distrito passa a
denominar-se simplesmente Andira. Em 13.05.1873, pela Lei n°® 263, a sede do
distrito é transferida para o local denominado Barreirinha, por desmembramento do
Municipio de Parintins. Somente em 04.11.1892, pela Lei Estadual n°® 33, é criado
o Termo Judiciario do Municipio, chegando, em 31.03.1938, pelo Decreto-Lei Es-

tadual n° 68, Barreirinha recebendo o Foros de Cidade.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A Agricultura destaca-se juntamente com a pecuaria, ressaltando o plantio de
mandioca, vindo a seguir pelo de abacaxi, arroz, batata-doce, cana-de-agucar,
feijao, fumo, juta, malva, melancia, meldo e tomate e mais as culturas permanen-
tes como: abacate, cacau, laranja e outras. O extrativismo vegetal possui pequeno
peso relativo para a formagado econdmica do municipio, sendo representado pela
exploragéo de castanha, madeira e camaru. O municipio também possui usina de
beneficiamento de arroz, olaria, marcenarias e padarias.

A Pecuaria é bastante significativa para a formagéo econdmica local. Concentra-se
principalmente a criagdo de bovinos e suinos, com na produgéo de carne e leite
destinada ao consumo local e a exportagdo para outras localidades.
A pesca é praticada em moldes artesanais para o consumo local, assim como a
avicultura que apresenta caracteristicas doméstica e de subsisténcia, sendo que

ambas néo séao representativo para a formagéao econdmica do setor.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo é publico, possui terminal de passageiros (TPS) em estrutura de
concreto em bom estado de conservagdo, possui banheiro masculino e feminino,
uma sala para administragdo, uma sala que atualmente serve de copa, jardim e o
saguédo para embarque e desembarque.

Em relagdo a seguranga, a cerca operacional se encontra muita danificada em
toda sua extenséo, fazendo com que o transito de pessoas e animais sejam facili-
tados. A sinalizagao horizontal feita por pintura esta em mau estado de conserva-

c&o.
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A pista de pouso e decolagem possui 1200 x 23 m sendo toda pavimentada com
asfalto, também possui uma pista de ligagéo (taxiway) e um patio para aeronaves,
todos os pavimentos estdo em mau estado de conservagao

O acesso ao aeroporto é feito pela Rua lima Dutra.

A presenga de aves préoximo ao aerédromo é frequiente, a distancia deste ao lixao

é de aproximadamente 2km.
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Boca do Acre / Novo Campo 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWNK N° de Pavimento: 1 Area: 167m?

Altitude: 120m (394pés)

Temp. Referéncia: 33,3°C

Caracteristica: alvenaria e cobertu

ra em telha fibrocimento

Gradiente: 0,05%

CPB: 1.301m

3.2 Estacionamento de Veiculos.

Area: 900m?

Area Patrimonial: 300ha (n&o re-
gularizado)

Proprietario: Prefeitura Municipal

Numero de vagas : 30

Tipo de piso: CONC

IAdministragao: Prefeitura Munici-
pal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 08°50'05” S, Long. 067°18'45” W .

4.1 SESCINC ‘Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: CCl inoperante

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 18/ 36

4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: N&o possui

Dimensodes: 1.600m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 19 F/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: Sim 1 (ultra-leves for a da
area operacional).

Caracteristica: Ligagao entre a pist

a de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: N&o possui

Casa de Forga (KF): Nao possui

Dimensodes: 182m x 20m

Dimensoes:

Guarda Campo: 2 Funcionarios
(COMARA e Prefeitura)

Residéncias: Sim

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 19 F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensodes: 120m x 80m (9.600m?)

IVOR: N&o possui

NDB: BDA (1) 305

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 19 F/C/Y/U

CMA: N3o possui

Balizamento: Sinalizagao Horizontal
desgastada

Caracteristica:

TWR: Nao

Biruta: Ndo possui

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Boca do Acre € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, localizado na
Regido do Purus (3° Sub-Regiéo). A origem do nome vem do fato de que a cidade
se localiza na foz do rio Acre que ira desembocar no rio Purus. Estes rios apre-
sentam-se como um dos principais meios de acesso a regido, juntamente com a
BR-317, que liga o municipio a outros estados brasileiros, sendo a distancia, em
linha reta entre Boca do Acre e a Capital do Amazonas de 950 km, enquanto por
via fluvial, o trajeto se estende por 2.272 Km e por via terrestre, 1.653 Km.

As terras que constituiam o municipio de Boca do Acre, antes da chegada do ho-
mem civilizado, eram habitadas pelos indios Capanas e Aripuanas. Porém em 03
de Fevereiro de 1878, ancorou nas proximidades da confluéncia do rio Acre com
rio Purus, o navio Anajas, de propriedade da Companhia de Navegagédo do Rio
Amazonas, sob o comando do piloto Carepa, sendo o chefe da expedi¢cédo o Co-
mendador Jodo Gabriel de Carvalho e Melo, cearense que ja havia adquirido for-
tuna na exploragao da borracha, nos seringais do Baixo Purus, e que veio explorar
estas terras até entdo desconhecidas.

Apos varias leis homologando sua criagao e sua extingao, em 04.01.1926, pela Lei
Estadual n® 1.233, restaura-se a Comarca de Floriano Peixoto que pelo Ato n°
3.462 (02.05.1934) tem sua cede transferida para Boca do Acre, que recebeu a
categoria de vila. Em 31.03.1938, pelo Decreto-Lei Estadual n° 68, o municipio de
Floriano Peixoto passa a denominar-se Santa Maria da Boca do Acre. Em virtude
do Decreto-Lei n° 176, de 1° de Dezembro do mesmo ano, que fixou o quadro terri-
torial do Estado 1939 — 43, o municipio e o Distrito de Santa Maria da Boca do
Acre passaram a denominar-se simplesmente, Boca do Acre.

Atualmente o municipio se estende por uma area territorial de 21.936 km? , com-

posta por duas regides separadas por 6 km de distancia: Platdé do Piquia, mais
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desenvolvida, sendo a sede do municipio, e Cidade baixa, onde impera a falta de

desenvolvimento e poucos investimentos na economia.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A economia de Boca do Acre baseia-se na pecuaria. O municipio nao apresenta
significativas industrias e possui um setor de servigos pouco desenvolvido, carac-
teristico de subdesenvolvimento. Mesmo sendo municipio do Amazonas, é alta-
mente dependente da capital do Acre, Rio Branco.

A agricultura mostra-se baseada nos seringais de cultivo e culturas de feijao, man-
dioca, arroz, milho e café. As culturas permanentes destacam-se com os seguintes
produtos: abacate, banana, laranja, limao, abacaxi € manga. Em relagdo a avicul-
tura, esta se caracteriza pela criagdo doméstica de galinhas, perus, patos e marre-
cos assim como produgéo derivada tém-se carne e ovos destinados ao consumo

local. No extrativismo vegetal destacam-se: borracha, castanha e madeira.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado. Ndo conta com uma Segédo de Combate a Incéndio
(SCI), entretanto existe um Carro de Combate a Incéndio (CCl), doado pela Direto-
ria de Engenharia da Aeronautica (DIRENG). Entretanto, o0 mesmo encontra-se
sem condigdes operacionais, faltando manutengéo, pegas e insumos e esta atual-
mente guardado na garagem da Prefeitura. Deve-se ressaltar que nao existe pes-
soal qualificado/treinado para operar o CCl e que o municipio nao dispée de Corpo

de Bombeiros.
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N&ao existe Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), nem abrigo para arma-
zenamento de combustivel para aeronaves militares. Também nao existem hanga-
res particulares na area de movimento. Existe apenas um hangar particular que
abriga ultraleves que se encontra fora da area de movimento.

De modo geral, o mesmo requer manutengédo imediata em alguns aspectos, mas
ainda nao é arrecadador (ndo esta autorizado a cobrar Tarifas Aeroportuarias).
Deve-se ressaltar que ja houve operagéo de aviagao regular no aeroporto, quando
havia operagdes do EMB-120 (Brasilia) da TAVAJ, e DASH 8/100, da Rico Linhas
Aéreas, ambas aeronaves de aviagao regional na faixa de 30 assentos.

N&o existe um programa de manutengéo da Area de Movimento. Ha necessidade
de corte de mato na area da Faixa de Pista de Pouso. A pintura de sinalizagao
horizontal esta bastante desgastada. Ha necessidade de reforma ou rejuvenesci-
mento do revestimento asfaltico.

O TPS, inaugurado em 1979, encontra-se em situagdo de abandono. Nao ha for-
necimento de agua, energia ou telefone para o edificio. A vigilancia no local s6 se
faz presente durante o periodo diurno, sendo feito por um funcionario da Prefeitura
e um guarda-campo do efetivo da COMARA. A falta de vigilancia 24h permite as-
saltos que ja resultaram em extravio de placas solares, bomba do pogo artesiano e
até do gerador de energia elétrica. No TPS, ndo existe segregacdo adequada en-
tre os Lados Ar e Terra no aeroporto, que nédo possui salas de embarque e de-
sembarque isoladas.

Foi observado que ha possibilidade de expansao da pista para ambas as cabecei-
ras (18 ou 36).

Existe um depodsito de residuos solidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a
10,7km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem. Constitui-se em

foco atrativo de aves.
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Borba / Borba 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWBR N° de Pavimento: 1 Area: 300m?

Altitude: 30m (98 pés)

Temp. Referéncia: 33,9°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente: 0,19%

CBP: 982m

3.2 Estacionamento de Veiculos. Area: 550m?

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas: 14 Tipo de piso: ASPH

IAdministragao: Prefeitura
Municipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 04°24'23” S, Long. 059°36°08” W .

4.1 SESCINC |Categoria: 1a4

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Nao possui pessoal qualificado para operar em caso de sinistro, fal-
tam insumos e o Cci encontra-se em pane.

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 12/ 30

4.2 Abastecimento Combustivel ipo: Nao possui

Dimensodes: 1.200m x 24m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 8/F/C/Y/U

OBS.: Estado precario de conservagéo

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 01 Pista de Ligagdo

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica:

Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao possui

Dimensodes: 50m x 15m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Nao

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 08 F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves |Dimensées: 120m x 40m (4.800m?) IVOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 08 F/C/Y/U CMA: Nzo ZB:r']'t:T')mentm Sim (Sinalizagao Hor-
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Ndo

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O municipio de Borba esta situado na Mesorregido do Madeira, distante da Capital
do Estado 155 km em linha reta e 221 em via fluvial. Borba foi a primeira vila cria-
da em territorio Amazonense, originou-se da Aldeia do Trocano. Fundada em
1728, ou pouco mais tarde, pelo Frei Jodo Sampaio, da Companhia de Jesus, um

dos mais célebres catequistas do rio Madeira.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Sua produgdo agropecuaria & baseada nos cultivos de melancia, mandioca e cas-
tanha. Tem como uma de suas principais atividades, a exploracao florestal (madei-
ra). A criagdo de gado é de forma artesanal, apenas para suprir a necessidade do
municipio. Destaca-se também pela produgéo de energia termoelétrica.

O acesso ao municipio se da pelos modos Fluvial, através do Rio Madeira, ou pelo
modo aéreo.

O Municipio tem apresentado tendéncia ao turismo religioso, devido aos festejos
do padroeiro da paréquia, Santo Antdnio, ocorridos no més de junho, além dos
festejos de Nossa Senhora da Imaculada Conceicédo, que ocorre no periodo de
30/Nov a 08/Dez.

A flora e a fauna constituem importantes riquezas do municipio, especialmente a
flora, cuja exploracao é a principal fonte de sua receita, destacando pelo seu valor
econdmico a castanha-do-para e a seringueira, além do pau-rosa e a copaiba.

A fauna é também de grande importancia. Nessa sobressai animais silvestres co-
mo: queixadas, veados, caititus, além dos aquaticos com varias espécies de pei-

Xes.
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Ha ainda, minérios no municipio como: ferro, manganés, mica, ouro e mercurio.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo € publico, possuindo um terminal de passageiros (TPS) em estrutura
de concreto e com cobertura com telha de fibrocimento, contendo ainda banheiro
masculino e feminino e dois (2) balcdes para companhias aéreas na parte interna
e na area externa possui uma area para lanchonete.

O mesmo ainda possui uma segdo de combate a incéndio (SCI) cerca patrimonial
(com pontos danificados ou ausentes), Sistema de Drenagem e estacionamento
para quatorze (14) veiculos e ndo contempla posto de abastecimento de aerona-
ves (PAA), biruta, vagas para estacionamento e auxilio de navegagao aérea.

A pista de pouso e decolagem possui dimensdes de 1300 x 30 m sendo toda em
pavimento asfaltico. Contém também uma pista de ligagdo (taxiway) e um patio
para aeronaves, todos em pavimento asfaltico.

Na cabeceira 30 a certa patrimonial esta danificada, ficando vulneravel a entrada
de animais e pessoas na pista.

O lixdo do municipio fica em paralelo com o aerédromo em uma distancia aproxi-
mada de 1 km, sendo observada na visita a presencga de urubus nas proximidades

do aerédromo.
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Canutama / Canutama 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo:
Tipo: Nao homologado. Designador ICAO: 272727 N° de Pavimento: 1 Area: 25m?
Altitude: 52m (171pés) Temp. Referéncia: 33,9°C Caracteristica: Infraestrutura inadequada.
Gradiente: 0,06% CBP: 824m 3.2 Estacionamento de Veiculos. |Area: N3o possui
Area Patrimonial: Proprietario: Prefeitura Municipal Numero de vagas : Tipo de piso:
IAdministragdo: Nao possui Tipo de Operagio: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS
Coordenadas: Lat. 06°31'46” S, Long. 064°23'01” W . 4.1 SESCINC ‘Categoria: N&o possui
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 17/ 35 4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: N&o possui

Dimensées: 1.000m x 30m Tipo Pavimento: ASPH
Caracteristica:

Suporte: 2.500Kg/0.50MPa OBS.: Estado precario de conservagéo

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: Nao possui 4.3 Outras Hangares: Nao possui
Caracteristica: Depositos: N&o possui Casa de Forga (KF): Nao possui
Dimensoées: Dimensoées: Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Proximo a area urbana
Tipo Pavimento: Suporte: 2.500Kg/0.50MPa 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 68m x60m (4.080m?) IVOR: N&o possui NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: CONC Suporte: 2.500Kg/0.50MPa CMA: N3o possui Balizamento: Nao possui
Caracteristica: TWR: Nao possui Biruta: Ndo possui
Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Canutama € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, localizada no sul do
estado, na microrregido do Purus. O povoamento e desenvolvimento do municipio
de Canutama confunde-se com o inicio das exploragdes e expedi¢des no Rio Pu-
rus. Este, um dos grandes afluentes do Rio Amazonas, comegou a ser explorado
no inicio da segunda metade do século XIX, tendo como pioneiros alguns coleto-
res de drogas do sertdo, muitos deles nordestinos.

Canutama denominou-se nos seus primérdios por Nova Coldnia de Bela Vista,
sendo fundada por volta do ano de 1874, por Manuel Urbano da Encarnagéo. A
denominagédo Canutama “procede, segundo antigos habitantes, do fato de um in-
dio de Tapaua vir com outros a viragao de tartarugas e tracajas, e ai ter cortado o
pé, exclamando: Canutama, Canutama, que tem por significado, pé cortado”.

Em 26.05.1879, a Lei n° 436, institui o povoado de Nova Coldnia de Bela Vista,
sob a invocagdo de Nossa Senhora de Nazaré que em 22.10.1891, pela Lei n°® 22,
foi elevado a vila, com sede no Lugar de Canutama. O municipio, formou-se, en-
téo, por efeito da mesma lei, com territério desmembrado do de Labrea e com a
denominacgao de Vila de Nossa Senhora de Nazaré. Somente em 1896 com terri-
tério desmembrado do municipio de Labrea, é criado o atual municipio de Canu-
tama.

Atualmente ocupa uma area territorial de 24.027 Km? localizada na Regido do
Purus (3° Sub-Regido), sendo ocupada por uma populagéo estimada em 2010 era
de 12.727 habitantes, de acordo com dados do IBGE. Ressalta-se que ainda hoje
indios vivem em areas do municipio, como os indios Catawixi, os quais vivem na

area de influéncia do rio Mucuim. Sabe-se também que entre os municipios de
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Pauini, Tapaua, Canutama e Labrea, consta a presenga de mais sete povos, entre
eles os Suhuaras, "o Povo do Veneno".

Os meios de transporte mais comuns para se chegar até Canutama sao os barcos,
usando as vias fluviais. A duragdo em média dessa viagem é de 4 a 5 dias; de
avido a viagem dura em média 2 horas. Canutama fica as margens de um dos
maiores rios do Mundo: o Rio Purus., que constitui praticamente uma bacia, onde
nos municipios da sua calha recebem varios afluentes e confluentes. como em

Canutama - rio Mucuim e Ipixuna.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Como a grande maioria dos municipios brasileiros de pequeno porte, a economia
de Canutama baseia-se no setor terciario. A cidade possui muitos comércios de
pequeno porte, mantidos por habitantes da cidade e que influenciam bastante na
economia. O funcionalismo publico também detém mais da metade da representa-
tividade da economia. Outro ponto de destaque econémico € o extrativismo vege-
tal que contribui para a sustentagdo econémica do municipio, com a exploragéo de
madeira e borracha, em primeiro lugar, vindo a seguir: castanha e gomas nao elas-
ticas.

Na agricultura , predomina a cultura de mandioca, seguindo-se abacaxi, arroz,
cana-de-agUcar, feijao, fumo e milho. Entre as culturas permanentes destacam-se
o abacate, banana, laranja e liméo. Porém, muito pouco de tudo o que o municipio
produz, destina ao consumo local e ndo tem significado econdémico.

Em termos de pesca, o Rio Purus é um dos mais abundantes da bacia amazonica,
concentrando grande variedade de peixes, contudo, assim como na agricultura,

esta atividade ndo possui significado econdmico. Em relagédo a pecuaria, represen-
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tada principalmente por bovinos e suinos, com producado de carne e leite e a avi-
cultura, representada pela criagdo de galinhas com produgao de carnes e ovos,

ambas s&o destinadas ao consumo local.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo nao é homologado e seria muito dispendioso prepara-lo para tal. Ha
necessidade de escolha de novo sitio aeroportuario para o municipio. Esse novo
sitio poderia ser escolhido, inclusive, nas comunidades vizinhas que apresentam
melhores condi¢des de solo e topografia.

Nao existe pista de taxi. Nao existe indicador visual de ventos de superficie, nem
marcagdes de sinalizagdo horizontal. Nao existe administrador responsavel pelo
aerodromo. Ha transito constante de pessoas, animais e veiculos em toda a area
de movimento. A cerca operacional ndo é eficaz, necessitando ser realocada e
reconstruida em diversos trechos. Ha diversas propriedades particulares vizinhas
ao aerodromo que estdo excessivamente proximas e cujo acesso se da por meio
da pista.

Deficiéncias encontradas na Faixa de Pista: drenagem deficiente (empogamento
em varios locais, encharcamento do solo e até uma lagoa); obstaculos ao Plano
Basico de Zona de Protegéo (PBZP), tais como cerca e casas muito préoximas a
pista; e desniveis que ndo respeitam a faixa altimetricamente nivelada da Faixa de
Pista.

Existe um abrigo destinado aos passageiros (para caso de mau tempo) que apre-
senta muito pouca infraestrutura de facilitagdo, podendo ser considerado apenas

como um TPS rudimentar e inadequado.

1-79

Nao existe Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), nem abrigo para arma-
zenamento de combustivel para aeronaves militares. Também nao existem hanga-
res particulares na area de movimento.

Existe um dep6sito de residuos solidos (lixdo a céu aberto) que se encontra justa-
mente ao lado da Pista de Pouso e Decolagem. Constitui-se em foco atrativo de
aves. O servigo de coleta de lixo (da Prefeitura Municipal) leva, diariamente, todo o

lixo gerado pelo municipio para dentro do aeroporto.
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Carauari / Carauari 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWCA N° de Pavimento: 1 Area: 250m?

Altitude: 87m (285pés)

Temp. Referéncia: 33,6°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente: 0,22%

CBP: 1.340m

3.2 Estacionamento de Veiculos. |Area: 700,00 m?

/Area Patrimonial: 64ha

Proprietario: COMAER (UNIAO)

Numero de vagas : 16 Tipo de piso:

IAdministragao: Prefeitura Munici-
pal

Tipo de Operagao: IFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 04°52’17” S, Long. 066°53'51” W .

4.1 SESCINC ‘Categoria: 5

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Ndo ha espaco fisico adequado para abrigo do CCl nem armaze-
namento de insumos empregados em caso de sinistro. Nao ha reservatorio de
Agua para reabastecimento do CCI.

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 04 / 22

4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: N&o possui

Dimensées: 1.665m x 20m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 12/ F/C/YIT

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras Hangares: Nao possui

Caracteristica: Ligagcao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim Casa de Forga (KF): Nao possui

Dimensées: 30m x 16m

Dimensoées:

Guarda Campo: Prefeitura Muni-
cipal

Residéncias: Sim (encontra-se dentro da area
urbana do municipio).

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 12/ F/C/YIT

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensodes: 100m x 46m (4.600m?)

IVOR: N&o possui NDB: Sim (CUA (1) 285

Tipo Pavimento: ASPH/CONC

Suporte: PCN 12/ F/C/YIT

Balizamento: Sinalizagao Horizontal desgas-

CMA: N&o possui iada

Caracteristica: O patio original era em pavimento flexivel porem houve amplia-

icdes em pavimento rigido

TWR: Existe apenas uma coorde-
nagc&o com a equipe de solo na
frequéncia 130MHz (horario co-
mercial)

Biruta: Sim (mal posicionada e subdimencio-
nada).

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo e ainda aeronaves de médio e grande
porte fretadas por empresas especializadas em prospecgdo de petroleo e gas.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Carauari € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, pertencente a Regido
do Jurua (4° Sub-Regido). A cidade esta localizada a margem esquerda do rio
Jurua e sua denominagao originou-se do lago "Carauari" que fica préximo a sede
do municipio e liga-se por um canal ao rio Jurua.

Sua origem retorna ao ano de 1910, quando é criado o termo juridico com a de-
nominacao de Xibaua. Um ano depois, através da Lei Estadual n°® 683, é desmem-
brada do municipio de Tefé, uma parte de seu territério, criando um novo munici-
pio que tem como sede o povoado de Xaua. Por forga da Lei Estadual n® 1006, de
1912, sua sede é transferida para Carauari. Em seguida, o municipio passa a
chamar-se Carauari. Em 1928, é criada a Comarca de Carauari e somente em
1938, dez anos depois, a Lei Estadual n°311 da a Carauari foros de cidade.
Atualmente ocupa uma area territorial de 25.324 Km? ocupada por uma populacédo
de 25.700 habitantes, segundo dados do censo do IBGE/2010. Os principais meios
de acesso se faz por via fluvial uam vez que a hidrografia é constituida de cente-
nas de rios, lagos e igarapés. Os principais rios s&o o Ueré e o Jurua, sendo que o
segundo corta Carauari em toda a sua extensao. Apresentando-se como uma das

principais vias de acesso a regido. Outra alternativa se faz pelo modal aeroviario.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

AA agricultura basea-se principalmente no cultivo da mandioca para a produgéo de
farinha, seguindo-se pelo cultivo de abacaxi, arroz, batata-doce, cana-de-acucar,
feijao, fumo, milho, abacate, banana, coco, laranja entre as culturas perenes. Os

demais produtos agricolas ndao concorrem para a formagao de renda do agricultor,
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pois sédo produzidos para a subsisténcia das familias. A pecuaria vem demostran-
do crescimento no decorrer dos anos.

A populagdo do interior, tem no pescado sua principal fonte de alimentagdo, mas
no presente momento ndo esta sendo explorado como fonte de economia para os
pescadores em virtude da falta de infraestrutura para atender ao setor, mas mes-
mo assim a exportagdo de peixe liso e pirarucu, responde por uma parte da renda
familiar de alguns trabalhadores do setor.

A avicultura restringe-se a criagdo de galinhas para o consumo familiar, sendo
insignificante sua representatividade para o setor. Nas atividades extratagdo vege-
tal ha concentragao, principalmente, na exploragéo da borracha, gomas nao elasti-
cas, madeira e castanha. A PETROBRAS também tem uma base de prospecgao

de petréleo e gas natural no municipio.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado e é arrecadador, isto é, esta autorizado a cobrar Tarifas
Aeroportuarias (classificado como 42 Categoria, atualmente). O recolhimento dos
recursos é destinado a Administragdo Aeroportuaria Local, neste caso, a Prefeitura
Municipal.

O aeroporto encontra-se estrangulado e subdimensionado para a atual demanda.
Ha necessidade urgente de escolha de novo sitio aeroportuario.

O aeroporto esta dentro da area urbana e apresenta problemas de dimensiona-
mento na geometria do Lado Ar, tais como excessiva proximidade entre a pista de
pouso e o patio de estacionamento de aeronaves, excessiva proximidade com as
propriedades particulares circunvizinhas, além da impossibilidade de ampliacdo da

pista.



——
(o]
PAEAM/2011 ARATOMNAS

‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

O pavimento aeroportuario encontra-se bastante desgastado, requerendo inter-
vengao ou rejuvenescimento.

A Sinalizagao Horizontal foi executada com um tipo de tinta que nio esta de acor-
do com os padrdes previstos para aerédromos. O indicador visual de ventos esta
mal posicionado e também esta subdimensionado para as necessidades das ope-
racdes aeronauticas.

Com respeito a comunicagao, o aeroporto conta com uma estagao radio que nao
foi homologada, mas tem operado de modo complementar na frequéncia 130.7
MHz, diariamente entre 07:00h e 18:00h (horario local).

Existe um local na cidade que é denominado Aterro Sanitario. Entretanto, o local &,
na verdade, um grande lixao a céu que se constitui em um imenso foco de atragéo
de aves. O problema do perigo aviario é constante. O referido lixdo encontra-se a
1,8km do Centro Geométrico da Pista de Pouso.

Nao ha Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA) e a Segdo de Combate a
Incéndio (SCI) esta subdimensionada ndo apresentando um reservatorio confiavel
para reabastecimento em caso de sinistro real decorrente de desastre aéreo. En-
tretanto, a SCI esta equipada com EPI's, ferramentas e insumos necessarios a
atuagdo da equipe, que esta devidamente treinada para atuar em um eventual
acidente.

O aerd6dromo nao é atendido por linhas regulares, o que tem gerado aumento no
custo do transporte aéreo e reprimido a demanda local. Ha, pelo menos, trés Em-
presas de Taxi Aéreo que estdo operado com aeronaves EMB-110 Bandeirante e
EMB-120 Brasilia que fazem a ligagdo com a capital do Estado. Além de Empre-
sas de Taxi Aéreo que atuam com aeronaves fretadas diretamente para as gran-

des exploradoras de petroleo e gas natural (Petrobras e HRT) que atuam com ae-
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ronaves de médio/grande porte, tanto de asas fixas (ATR-42), como asas moveis

(Puma).
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Coari / Coari 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWKO N° de Pavimento: 1 Area: 347m?

Altitude: 40m (131pés) Temp. Referéncia: 33,8 °C

Caracteristica: alvenaria e cobertu

ra em telha fibrocimento

Gradiente: 0,20% CBP: 1.305m

3.2 Estacionamento de Veiculos.

Area: 3.666m?

Area Patrimonial: 700ha Proprietario: COMAER (UNIAO)

Numero de vagas : 130

Tipo de piso: Pav. Intertravado tipo piso-

grama

IAdministragao: Prefeitura Munici-

oal Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 04°08'03” S, Long. 063°07°57” W .

4.1 SESCINC

‘Categoria: CAT 2

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Nao ha: SCI apropriado; Pessoal capacitado; LGE nem po

quimico.

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 10/ 28

4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: Irregular

Dimensoées: 1.600m x 35m Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 29/ F/C/X/U OBS.:

Caracteristica: Tancagem de 15.000L. Nao possui bacia de contencéo e en-

contra-se muito proximo da area de

movimento.

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacdo

4.3 Outras

Hangares: Sim 1 (Empresa EMAR)

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Ndo possui

Casa de Forga (KF): Na&o possui

Dimensodes: 153m x 22m Dimensoes:

Guarda Campo: Nao possui

Residéncias: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 29/ F/C/X/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 98m x 76m (7.448m?)

IVOR: Na&o possui

NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 29/ F/C/X/U

CMA: Existe EMS

Balizamento: Sinalizagao Horizontal des-
gastada

Caracteristica:

TWR: Nao possui

Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo e ainda aeronaves de médio e grande
porte fretadas por empresas especializadas em prospecgao de petroleo e gas.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Coari € um municipio brasileiro do estado do Amazonas de grande importancia
para a economia do Estado e da Unido, sendo uma das cidades mais ricas da Re-
gido norte. Na area territorial do municipio, em Urucu, localiza-se a plataforma da
PETROBRAS onde se extrai petréleo e gas. No local foi construido um gasoduto
que leva gas até Manaus e Porto Velho.

Localizada na Regido do Rio Negro —Solimdes (7° Sub-Regido) possui um area
territorial de 57.230 Km? cujos os princiapis acesso se faz pelo modal fluvial devido
a hidrografia favoravel da regido. A cidade também é servida pelo Aeroporto de
Coari localizado 6 km do centro de Coari e ha também o Aeroporto de Porto Urucu
localizado no distrito de Porto Urucu a 470 km de distancia cuja fungéo é servir a
populacdo que reside e trabalha na Provincia petrolifera de Urucu da PETRO-
BRAS.

O municipio encontra-se nas margens do rio Solimdes entre o Lago de Mamia e o
Lago de Coari, e traz em sua heranga e memoria a forga dos indios Catuxy, Juri-
mauas, Passés, Irijus, Jumas, Purus, Solimdes, Uaiupis, Uamanis e Uaupés. O
nome Coari também esta ligado as raizes indigenas e ha duas versdes: "Coaya
Cory", ou "Huary-yu", ou significa respectivamente "rio do ouro" e "rio dos deuses".
Atualmente, Coari conta com uma populagéo de 75.909 habitantes, (65,39% urba-
na; 34,61% rural; 51,94% homens e 48,06% mulheres) segundo as estimativas do

IBGE/2010, o que a coloca na posigao de quinta maior cidade do estado.

2. ASPECTOS ECONOMICOS
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A agricultura é baseada principalmente no cultivo de produtos como mandioca,
feijdo, coentro, pepino, maxixe, pimentdo e couve (culturas temporarias). Nas cul-
turas permanentes, destaque maior para a produgdo da banana e em menor esca-
la o limao, goiaba, mamé&o, cupuagu e maracuja. Olericultura: alface, couve, coen-
tro, pepino, tomate, quiabo, maxixe, repolho, pimentdo, abdbora, cebolinha, me-
lancia e berinjela.

A piscicultura: a populagédo do interior, tem no pescado a sua principal fonte de
alimentagdo. A pesca é feita no rio Solimdes e nos grandes lagos da regido alta-
mente piscosos, sendo as princiapis espécies: aruana, curimatd, jaraqui, matrinxa,
pescada, pirapitinga, pirarucu, pacu, sardinha, surubim, tambaqui e tucunaré.

A hortifruticultura é bastante desenvolvida, explorada através do cultivo de verdu-
ras, legumes e frutas, que surgem de acordo com a respectiva época. A extragdo
de madeira € uma atividade tradicional no municipio. Secundariamente figuram a
extragdo do cacau, castanha-do-para e sorva. Na pecuaria, o criatério no munici-
pio consiste no desenvolvimento de espécies como Nelore e Mestico. A avicultura

se faz de forma domestica e para o consumo familiar.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado e é arrecadador, isto é, esta autorizado a cobrar Tarifas
Aeroportuarias (classificado como 42 Categoria, atualmente). O recolhimento dos
recursos é destinado a Administragdo Aeroportuaria Local, neste caso, a Prefeitura
Municipal.

O pavimento aeroportuario, de modo geral, encontra-se bastante desgastado, re-

querendo intervengao ou rejuvenescimento.
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A Faixa de Pista de Pouso apresenta problemas de drenagem que levam a acele-
ragéo do processo de deterioragdo do pavimento. Ademais, foi observado o trafe-
go de pessoas e animais cruzando a pista de pouso. Os transeuntes costumam
destruir o muro operacional para ter acesso através da pista de pouso, apesar de
ja existir um acesso externo alternativo que ainda nao esta pavimentado.

Quanto aos auxilios a navegagédo aérea, deve-se ressaltar que o aeroporto ndo
conta com nenhum equipamento de protegéo ao voo, nem radio-comunicagao para
servigos de informagéo AFIS. Entretanto, existe no local um link direto com o CIN-
DACTA IV, em Manaus, para monitoramento da Estagdo Meteoroldgica de Super-
ficie (EMS) do aeroporto. Deve-se ressaltar que existe uma torre de comunicagao
particular no aeroporto, de propriedade da empresa de taxi aéreo EMAR, proprie-
taria de um hangar que se constitui na Unica edificagdo do aeroporto, além do
TPS.

A situagdo da Sinalizagdo Horizontal da area de movimento é regular, ndo possu-
indo balizamento noturno.

O TPS encontra-se em boas condigdes, entretanto, pode-se notar que o mesmo
esta subdimensionado para a demanda atual e ndo possui uma sala de desem-
barque adequada, nem area destinada a restituicdo de bagagens. Possui amplo
patio de estacionamento de veiculos com capacidade para até 130 veiculos. De
modo geral o estacionamento de veiculos estd em boas condigdes, mas requer
manutengao constante, corte de grama, ja que foi construido em pavimento inter-
travado do tipo pisograma.

A pista de pouso apresenta condigdes de expansdo para ambas as cabeceiras
(10-28).
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Nao existe Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA) no aeroporto, entretanto,
existe ali uma instalacdo indevida de um depésito de combustiveis com capacida-
de de 15.000 | (quinze mil litros) posicionado muito proximo ao patio de estacio-
namento de aeronaves, contrariando a legislagéo que trata do assunto.

O aeroporto conta com o apoio de um Carro de Combate a Incéndio (CCl), mas
ndo possui instalagdes fisicas apropriadas para abrigar a Segdo de Combate a
Incéndio (SCI), nem possui pessoal capacitado para atuar em acidentes aeronauti-
cos. Quanto aos insumos utilizados no combate a sinistros, o CCIl possui agua,
mas ndo conta com Liquido Gerador de Espuma (LGE), nem pé quimico. O CCI
possui categoria 2 de contraincéndio.

No local, existe uma area denominada Aterro Sanitario, com uma completa infraes-
trutura para servir como inibidor da atragdo de aves. O Aterro Sanitario conta com
area de separagao para reciclagem e compostagem, area de destinagao, bacias
de estabilizagao, balanga para pesagem dos veiculos de coleta de lixo, etc. Entre-
tanto, o verdadeiro depdsito de residuos urbanos sélidos € um lixdo a céu aberto
que se encontra a 2,3km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.
Constitui-se em foco atrativo de aves.
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Coari / Urucu 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Restrito Designador ICAO: SBUY N° de Pavimento: 1 Area: 450m?
Altitude: 64m (210pés) Temp. Referéncia: 33,6°C Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento
Gradiente: 0,38% CBP: 1.037m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: 50m?
Area Patrimonial: Proprietario: PETROBRAS Numero de vagas : 12 Carros + 2 6nibus(Tipo de piso:
IAdministragdo: PETROBRAS Tipo de Operagao: IFR Noturno 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS
Coordenadas: Lat. 04°53'03” S, Long. 065°21°19” W . 4.1 SESCINC |Categoria: CAT 2
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica: Equipe a servico da PETROBRAS

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 09/ 27 4.2 Abastecimento Combustivel |Tipo: TF (1)
Dimensdes: 1.300m x 30m Tipo Pavimento: ASPH Caracteristica: Para uso das aeronaves a servico da PETROBRAS ou caso
Suporte: PCN 14/ F/D/X/T OBS.: de emergéncia

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacdo 4.3 Outras Hangares: Sim (3)
Caracteristica: Ligagado entre a pista de pouso e o patio de aeronaves Depositos: Sim Casa de Forga (KF): Sim
Dimensoées: 180m x 18m Dimensoées: Guarda Campo: Petrobras Residéncias: Ndo possui
Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 14/ FID/X/T 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensdes: 75m x 100m (7.500m?) IVOR: N&o possui NDB: Sim (URC (2) (5) 355)

Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 14/ F/ID/X/T CMA: Servigos de 1 a 4 E:;i;?g‘fﬂ:;;iga”za‘?ao Hori-
Caracteristica: TWR: Possui sala AFIS Biruta: Sim (lluminada)
Tipo de Aeronaves: Privadas, téxi_at_’ereo e ainda aeronaves de médio e gra'nde Zona de Protegio: Plano Bésico
porte fretadas por empresas especializadas em prospecgao de petroleo e gas.
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Situado a 260 Km da sede do municipio de Coari, o local serve como base de
apoio para as atividades da PETROBRAS na exploragao e produgéo de 6leo e gas
natural. Desta forma, a PETROBRAS costuma denominar Urucu como uma Pro-
vincia Petrolifera.

Coari € um municipio brasileiro do estado do Amazonas de grande importancia
para a economia do Estado e da Unido, sendo uma das cidades mais ricas da Re-
giao norte.

Localizada na Regido do Rio Negro —Solimdes (7° Sub-Regido) possui um area
territorial de 57.230 Km? cujos os princiapis acesso se faz pelo modal fluvial devido
a hidrografia favoravel da regido. A cidade também é servida pelo Aeroporto de
Coari localizado 6 km do centro de Coari e ha também o Aeroporto de Porto Urucu
localizado no distrito de Porto Urucu a 470 km de distancia cuja fungéo é servir a
populacdo que reside e trabalha na Provincia petrolifera de Urucu da PETRO-
BRAS.

O municipio encontra-se nas margens do rio Solimdes entre o Lago de Mamia e o
Lago de Coari, e traz em sua heranga e memoria a forga dos indios Catuxy, Juri-
mauas, Passés, Irijus, Jumas, Purus, Solimdes, Uaiupis, Uamanis e Uaupés. O
nome Coari também esta ligado as raizes indigenas e ha duas versdes: "Coaya
Cory", ou "Huary-yu", ou significa respectivamente "rio do ouro" e "rio dos deuses".
Atualmente, Coari conta com uma populagéo de 75.909 habitantes, (65,39% urba-
na; 34,61% rural; 51,94% homens e 48,06% mulheres) segundo as estimativas do

IBGE/2010, o que a coloca na posigao de quinta maior cidade do estado.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A localidade de Urucu ou Porto Urucu, como também é denominada, destaca-se
por apresentar grandes reservas de petréleo e gas natural, chegando a produzir
em torno de 53.500 bbl/d (2007) e de gas natural chega a 10 milhdes de m®/d. Si-
tuado a 260 Km da cede do municipio de Coari, o local serve como base de apoio
para as atividades da PETROBRAS na exploragéo e produgéo de éleo e gas natu-
ral.

A produgao média de petréleo em Urucu é de mais de 50 mil barris por dia, en-
quanto a de gas natural é de 10,36 mil metros cubicos por dia. Esse volume faz do
Amazonas um importante produtor nacional. A produgdo de GLP em Urucu abas-
tece os estados do Para, Amazonas, Rondbnia, Maranhdo, Tocantins, Acre, Ama-
pa e parte do nordeste.

O petréleo de Urucu é de alta qualidade, sendo o mais leve entre os 6leos proces-
sados nas refinarias do pais. Essas caracteristicas resultam em seu aproveitamen-
to especialmente para a produgdo de gasolina, nafta petroquimica, 6leo diesel e
GLP (gas de cozinha). O processamento de GLP, que supera 1,5 mil toneladas
diarias, equivale a 115 mil botijas de 13 kg.

A maior Unidade de Processamento de Gas Natural do Brasil (UPGN) encontra-se
em Urucu. Esta Unidade processa seis milhdes de metros cubicos de gas natural,
mil toneladas de GLP (gas de cozinha). Junto as outras duas unidades, a capaci-
dade de processamento chega a quase 10 milhdes de metros cubicos de gas, pro-
duzindo cerca de 1.500 toneladas de GLP por dia.

Essa produgédo abastece os estados do Para, Amazonas, Rondénia, Maranhao,

Tocantins, Acre, Amapa e parte do Nordeste. Outros 60 mil barris de 6leo séo en-
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viados para a Refinaria Isaac Sabba (Reman). O petréleo é de alta qualidade, mais
leve e incolor, usado na produgédo de gasolina, GLP, nafta petroquimica e éleo

diesel.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto ¢ homologado (sua designagdo OACI é SBUY). E classificado como
publico/restrito, estando sua administragdo e operagao sob responsabilidade ex-
clusiva da PETROBRAS, empresa publica de capital misto.

O aeroporto conta com condigdes de infraestrutura aeroportuaria muito boas para
atendimento as necessidades daquela empresa, exclusiva geradora de demanda
pelo Transporte Aéreo no local. O aeroporto possui um Terminal de Passageiros
(TPS) com sala de embarque, sala de desembarque, equipamentos de inspegéao
de bagagem, entre outras facilidades.

Com respeito aos auxilios a navegagéo, o aeroporto possui balizamento noturno
com biruta iluminada, VASIS e possui, ainda, sala AFIS com horario de funciona-
mento diario entre 09:00h e 21:00h.

O aeroporto possui SCI, CCl com categoria contraincéndio superior a divulgada,
que ainda consta nas publicagbes aeronauticas como categoria 2, entretanto o
nivel de combate a incéndio chega a superar a categoria 5.

O pavimento aeroportuario encontra-se em boas condigdes, ja requerendo entre-
tanto, a execugéo de intervengao ou rejuvenescimento, para garantir o bom nivel
de serventia do mesmo.

A Sinalizagao Horizontal do patio foi executada na cor branca, o que foge aos pa-

drdoes recomendados em norma. Possui biruta iluminada.
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O aeroporto possui NDB e biruta iluminada, além de VASIS e balizamento noturno
novos.

Devido a preocupagao com a gestdo ambiental da Administragédo Aeroportuaria,
ndo ha focos atrativos de aves. De modo semelhante, néo problemas quanto ao
uso do entorno do solo com respeito aos aspectos concernentes ao Plano de Zo-
neamento de Ruido nem ao Plano de Zona de Protecao.

O aeroporto conta ainda com Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA). Con-
ta ainda com 3 (trés) hangares destinados a manutengado e guarda das aeronaves
das empresas terceirizadas.

O aerodromo ndo é atendido por voos charter e taxi aéreo que operam duas vezes
por dia, pelo menos, com o ATR-42 (TOTAL), além de varias outras empresas de
aeronaves de asas rotativas que trabalham transportando carga (externa, princi-

palmente) e trabalhadores.
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Eirunepé / Eirunepé 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWEI N° de Pavimento: 1 Area: 255m?

Altitude: 126m (413pés) Temp. Referéncia: 34,0°C

Caracteristica: Madeira com cobertura de telha de amianto.

Gradiente: 0,07% CBP: 1.852m

3.2 Estacionamento de veiculos Area: 840 m?

Area Patrimonial: 374ha Proprietario: COMAER (UNIAO)

Numero de vagas: 16 carros e 42 motos|Tipo de piso: ASPH

IAdministragao: Prefeitura Munici-

bal Tipo de Operagao: IFR noturno

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 06°38'22” S, Long. 069°52'46” W .

4.1 SESCINC |Categoria: SCI-CATIA IV

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Carro CCl inoperante, pessoal ndo capacitado.

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 17/ 35

4.2 Abastecimento Combustivel |Tipo: QAV-TF

Dimensodes: 2.300m x 45m Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 30/ F/C/X/U OBS.:

Caracteristica: Armazenagem em tanques de 200L, e um tanque flexivel,
uso exclusivo de aeronaves militares.

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 2 de ligacdo

Hangares: Sim (1 inacabado e

4.3 Outras .
sem piso interno)

Caracteristica: Ligagdo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao possui Casa de Forga (KF): Sim

Dimensodes: 133m x 22m Dimensdes: 133m x 22

Guarda Campo: 1 (Destacamento de

IAeronautica de Eirunepé) Residéncias: Néo possui

Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 30/ F/C/X/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: (70.426,27m?)

VOR: Nao possui NDB: Sim (ERP (2) 265)

Tipo Pavimento: ASPH/CONC Suporte: PCN 30/ F/C/X/U

CMA: N&o possui Balizamento: Sim (N&o no patio)

Caracteristica: Possui diversas ilhas de concreto

TWR: Nao possui Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo e aeronaves militares

Zona de Protegao: Plano Basico

1-97




——
(o]
PAEAM/2011 AMATONAS

‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

1. CARACTERISTICAS GERAIS

Eirunepé é um municipio brasileiro no interior do estado do Amazonas. Pertencen-
te a Microrregido de Jurua e Mesorregido do Sudoeste Amazonense, localiza-se a
sudoeste da capital do estado, distando desta cerca de 1.160 km;

Com forte origem nordestina devido ao ciclo da borracha que atraiu grande nime-
ro de imigrantes para a regido, houve uma miscigeangdo do branco nordestino
com indios Kulinad, assim como influéncia de povos de outras regiées do mundo
como turcos, portugueses, espanhdis e varios outros resultando em uma popula-
¢ao de 30.666 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Institu-
to Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), estando esta dividida em uma area
territorial de 15.832 km?, da qual, 4.3172 km? estdo em perimetro urbano.

Devido a hidrografia da regido, o transporte fluvial constitui o principal meio de
transporte que liga o municipio a outras localidades do estado sendo o Rio Jurua a
principal via de navegacédo. A cidade possui um porto localizado a margem direita
do deste rio que € comandado pela Agéncia Fluvial de Eirunepé.

O transporte aéreo surge como alternativa de transporte para o municipio, apesar
de ser relativamente mais caro do que os demais, porém devido a dificuldade de
acesso a regido e a auséncia de malha ferroviaria e rodoviaria, pode vir a contribu-

ir com o desenvolvimento da regiéo.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A agricultura em Eirunepé € uma das principais fontes econémicas, sendo o muni-

cipio o maior produtor nacional de Agucar Mascavo e possuindo, desde 2009, a
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sede de uma fabrica. Merece destaque também a produgdo de outros produtos

como a mandioca, banana, milho, laranja, feijao, café e hortaligas.

A pecuaria e a pesca também constituem um forte empreendedor econémico do
municipio, com destaque para a criagdo de bovinos equinos e suinos. Em 2009,
foram registrados 18.371 bovinos efetivos no municipio, além de 46 bubalinos e
164 equinos. Na pesca, as espécies mais comuns s&o o pacu, sardinha, curimata,
branquinha, jaraqui, matrinxa, acari-bod6 e outras espécies de peixes oriundos de

agua doce.

A avicultura também concentra uma representagéo econémica para a cidade, exis-
tindo uma granja com criagao de galinhas de postura. O extrativismo vegetal ainda
é uma atividade de grande significado para a economia local, através da explora-
¢ao de produtos como a borracha, pupunha e madeira. Existem diversos viveiros
de peixes na localidade, voltados a criagdo de espécies de peixes da Amazdnia.
Na fruticultura, produz-se no municipio maracuja, cupuagu, mamao, abacaxi, ba-

nana, abacate, laranja, limao e melancia..

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado e ndo é arrecadador, isto é, ndo esta autorizado a co-
brar Tarifas Aeroportuarias. A Administragdo Aeroportuaria esta a cargo do Co-
mando da Aeronautica, por meio do VIl COMAR, devido a presenga no local do

Destacamento de Aeronautica de Eirunepé. Na pratica, entretanto, apresenta uso
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compartilhado entre civis e militares, existindo ali, inclusive, um administrador-
responsavel designado pela Prefeitura Municipal. Existe um convénio entre a Pre-
feitura Municipal e o Comando da Aeronautica para a Exploragdo, Manutengao e

Administragéo do Aeroporto.

No local, ha diversas facilidades cujo uso é exclusivamente militar. A saber: o Des-
tacamento de Aeronautica de Eirunepé (que funciona nas instalagdes do antigo
Canteiro de Obras da Comissao de Aeroportos da Regido Amazénica — COMARA
— da Forga Aérea Brasileira — FAB), a Unidade de Vigilancia Transportavel de Ei-
runepé (UVT-EI), um hangar ainda inacabado que devera ser o futuro Nucleo de
Base Aérea de Eirunepé (NuBAEI), além da possibilidade de realizagéo de abas-
tecimentos (QAV-TF) para aeronaves militares, estocada em tambores de combus-

tivel (200L) e um tanque flexivel.

As instalagbes civis, entretanto, mostram-se inadequadas frente a demanda pelo
transporte aéreo existente. O Terminal de Passageiros é improvisado em um bar-
racdo de madeira com estado de conservagao ruim e cobertura em telha de ami-
anto. A distribuicdo de espagos dentro do Terminal é ineficiente precisando haver
uma reavaliagdo de seu dimensionamento. Ha 16 vagas para carros e 42 vagas
para motos no estacionamento de veiculos, o qual apresenta revestimento asfalti-
co em bom estado de conservacdo. Conforme ja mencionado, o aeroporto nao

disponibiliza Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA) para aviagao civil.

O aeroporto conta ainda com a presenga de um Carro de Combate a Incéndio
(CClI), modelo Land Hover (AC-l), e possui uma edificacdo destinada a servir como

Secado de Combate a Incéndio (SCI — Cat | a IV). Entretanto, ndo ha pessoal capa-
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citado/qualificado para atuar em acidentes aeronauticos ou que tenha conhecimen-
to sobre a operagao dos equipamentos. Também nao existe corpo de bombeiros

na area urbana do municipio.

Quanto aos insumos utilizados no combate a sinistros, o CCl possui dgua, mas
néo conta com Liquido Gerador de Espuma (LGE), nem pd quimico. O CCI é cate-
goria 2 de contraincéndio, entretanto, ja operam aeronaves de porte maior, reque-
rendo a disponibilizagdo de equipamentos de maior porte para adequagéo ao tra-
fego existente. Ademais, o CCI esta inoperante devido a problemas mecanicos e
falta de pecas. O acesso a pista de pouso encontra-se em bom estado de conser-

vagao.

A estrutura fisica da SCI é regular, tendo sido executado conforme prevé a Direto-
ria de Engenharia da Aeronautica (DIRENG). Possui estrutura em concreto e fe-
chamento em alvenaria. O telhado foi executado em madeira e a cobertura é de
telhas de fibrocimento.

Atualmente, a TRIP Linhas Aéreas (Transportes Aéreos Regionais do Interior Pau-
lista Ltda) opera com um equipamento com capacidade de até 45 pax (ATR 42-
300), quatro vezes por semana. Ademais, ha outras cinco empresas de taxi aéreo
operando todos os dias no aeroporto. A estimativa média atual € 200pax/semana.
O pavimento aeroportuario, de modo geral, encontra-se em boas condigbes de
manutengéao, sendo o revestimento em CBUQ, acostamentos em AAUQ e ilhas de
concreto destinadas ao estacionamento prolongado de aeronaves fixas de maior
porte, além de aeronaves de asas rotativas. O acesso ao aerédromo é considera-

do adequado.
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A Sinalizagdo Horizontal da area de movimento apresenta boas condi¢cdes, em
geral. Observa-se apenas que a sinalizagdo dos pontos de visada esta desgasta-
da. Nao existe estagdo radio no local, cuja presenca ja seria justificada para coor-
denacao do intenso trafego aéreo existente do local e pelo porte do aeroporto, que
pode ser considerado hub na sua regido. Com respeito aos equipamentos de Pro-
tecdo ao Voo, existe apenas um equipamento de radio-farol (NDB). Existe baliza-
mento noturno no aerédromo, porém ele ainda ndo possui farol rotativo nem ilumi-

nacgao de patio. Também nao possui equipamento VASIS.

A cerca patrimonial/operacional apresenta-se em boas condi¢des fisicas, visto que
existe um programa constante de inspecgao da area patrimonial do aeroporto, reali-

zado pela equipe do Destacamento de Aeronautica de Eirunepé.

Nao foram detectados focos atrativos de aves préximos ao Aeroporto que venham
a comprometer as operagdes aeronauticas.

Na Faixa de Pista, foram observados alguns problemas de drenagem e falta de
corte do capim que dificulta o acesso e encobre eventuais discrepancias no local

(falta de manutengao).
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Envira / Envira

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: linear

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 272727

N° de Pavimento: 1

lArea: 330m2

Altitude: 145m (476pés)

Temp. Referéncia: 33,8°C

Caracteristica: alvenaria e cobertu

ra em telha fibrocimento

Gradiente: 0,21%

CBP: 949m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N&o possui

Area Patrimonial:

Proprietario: Prefeitura Municipal

Numero de vagas :

Tipo de piso:

IAdministragao: Prefeitura Municipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 07°26’37” S, Long

.070°01°09" W .

4.1 SESCINC

‘Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 15/ 33

4.2 Abastecimento Combustivel

‘Tipo: N&o possui

Dimensodes: 1.200m x 23m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: 4.500kg/0,50MPa

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagédo

4.3 Outras

Hangares:Sim 1(um).

Caracteristica: Ligagdo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao possui

Casa de Forcga (KF): Nao possui

Dimensodes: 18m x 20m

Dimensoes:

Guarda Campo: Prefeitura Munici-
pal

Residéncias: Sim (prox. Area urbana)

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: 4.500kg/0,50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensodes: 50m x 40m (2.000m?)

IVOR: Na&o possui

NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: 4.500kg/0,50MPa

CMA: N&o possui

Balizamento: N&o possui

Caracteristica:

TWR: Nao possui

Biruta: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Aviagao geral

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Envira € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, localizado a cerca de
1.216 km da capital Manaus, na margem direita do rio Tarauaca, afluente direto do
rio Jurua. Possui uma area territorial de 13.369 km? e uma populagéo de 16.328
habitantes, de acordo com dados apresentados pelo Censo de 2010 promovido
pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

A ocupagédo desta regido promoveu-se pelo desbravamento dos seringais nativos
durante o ciclo da borracha até a Il Guerra Mundial. Seu povo apresenta fortes
raizes nordestinas que misturaram-se aos indigenas nativos, primeiros ocupantes
da regiao.

A denominagdo do municipio originou-se do rio Envira, principal afluente do Ta-
rauaca que desemboca no Rio Jurua. Por essa razéo, o transporte fluvial constitui
o principal modal para acessar a regido, uma vez que as rodovias séo praticamen-
te inexistentes e nao ferrovias que liguem o municipio a outras localidades. O mo-
dal aeroviario também se apresenta como alternativa para acessar a regido que se
encontra num lugar de dificil acesso, sendo uma opg¢do que pode contribuir para a

promogéao do desenvolvimento local

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A economia é fundamentada na agricultura e na pecuaria que se encontram em
franco desenvolvimento, sendo auto-suficiente em ambas. Destaque para as cultu-
ras permanentes de banana, cupuagu, café, etc. assim como para as culturas

temporarias de mandioca, arroz, milho, cana-de-acgucar, feijao e batata-doce.

1-104

A pesca apresenta-se limitada pela forma artesanal, porém ainda sim gera exce-
dentes para os municipios vizinhos de Tarauaca (AC) e Feijé (AC). Tende a um
incremento sensivel a partir da implantagdo de nova infraestrutura frigorifica e ge-
leira. O extrativismo vegetal volta-se para a extragdo da madeira, com atendimento
da demanda local e pequena exportacédo. A avicultura, apesar de atualmente apre-
sentar bases domésticas para o consumo familiar, encontra-se em fase de expan-
sdo com fins de abastecimento da sede através da implantagdo de mddulos de
criagao intensiva. O municipio possui usinas de beneficiamento de arroz, serrarias,

olarias, marcenaria e sorveteria.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto ainda nao foi homologado. A Administragédo Aeroportuaria esta a car-
go da Prefeitura Municipal. Trata-se de uma comunidade isolada e carente que
sente a urgéncia da homologagdo do aeroporto para uso regular do transporte
aéreo. Mesmo que de modo clandestino, existem estimativas de movimentagdes
de aproximadamente 450 pax/més, sendo que a maior aeronave a operar seria o
EMB-110 Bandeirante.

O Terminal de Passageiros (TPS), apesar de apresentar um bom estado de con-
servacao e ser uma edificacdo recente (inauguracdo em margo/2010), apresenta
ma distribuigdo funcional dos espagos e ndo oferece uma segregagdo adequada
de suas Areas Restritas de Seguranga (ARS). O TPS nao conta com area destina-
da ao estacionamento de veiculos. Ndo existem Posto de Abastecimento de Aero-
naves (PAA) nem Sec¢éo de Combate a Incéndio (SCI). Também néo existe Carro

de Combate a Incéndio (CCl) nem corpo de bombeiros no municipio.
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Existe um hangar privado no local, de propriedade da Empresa Envira Taxi Aéreo.
Segundo o Prefeito, ha interesse de outros empresarios em construir outros han-
gares no local.

O acesso ao local apresenta boas condi¢cdes de drenagem e conservagao.

N&ao existe cerca operacional. Isso permite o livre transito de pedestres e animais
pela area de movimento do aeroporto.

A Sinalizagdo Horizontal estd bastante desgastada, tendo sido executada com
tinta que ndo segue os padrdes estabelecidos para aerédromos. Nao ha identifica-
¢ao de orientagdo magnética das cabeceiras. Houve recuo de cabeceiras que nao
esta evidenciado adequadamente. O indicador visual de ventos de superficie ndo
possui base frangivel.

Na Faixa de Pista, foram observados problemas de drenagem em diversos trechos
que levam a uma aceleragédo do processo de deterioragdo do pavimento da area
de movimento e comprometem a capacidade de suporte da area preparada da
faixa de pista. Foram observados degraus acentuados na transigéo entre a Faixa
de Pista e as areas pavimentadas que estdo comprometendo o nivelamento pre-
visto para a Area Altimetricamente Preparada.

Para eventual ampliagdo/manutencdo da Pista de Pouso, ha que se estudar a
questado do relacionamento com o seu entorno devido a questao da proximidade
com residéncias e propriedades particulares vizinhas.

Existe um depodsito de residuos solidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a
1,6km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem. Constitui-se em

foco atrativo de aves.
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Fonte Boa / Fonte Boa 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWOB N° de Pavimento: 1 Area: 147,60m?2

/Altitude: 63m (207pés)

Temp. Referéncia: 32,8°C

Caracteristica: alvenaria e cobertu

ra em telha zinco

Gradiente: 0,08%

CBP: 1.050m

3.2 Estacionamento de veiculos

lArea: N&o possui

lArea Patrimonial: -

Proprietario: Prefeitura Municipal

Numero de vagas :

Tipo de piso:

IAdministragao: Prefeitura Munici-
pal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 02°31’58” S, Long. 066°04'59” W .

4.1 SESCINC

‘Categoria: 1a4

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: CCI inoperante.

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 18 / 36

4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: Tambores

Dimensodes: 1.270m x 27m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 6/ R/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica: Uso exclusivo do E

.B.

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligacdo

4.3 Outras

Hangares: N&o

Caracteristica: Ligagao entre a pist

a de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 85m x 15m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao

Residéncias: 1

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 6/ F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 132m x 39m (5.148m?) IVOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 6/ F/C/Y/U CMA: Nzo balizamento: Sinalizagao Horizontal desgasta-
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Fonte Boa € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, cujas principais ri-
quezas naturais sao constituidas por sua fauna e flora. Notadamente, a primeira é
muito importante, destacando-se entre as varias espécies a seringueira e a madei-
ra de boas qualidades como: aguano e cedro. Na segunda, ressaltam-se varias
espécies de peixes como: pirarucu, tambaqui, queldnio e outros aquaticos como o
jacaré.

De acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), sua populagdo era de 22.659 habitantes, sendo que 67,37% da
populagado (15.039 habitantes) viviam na zona urbana e 33,63% (7.620 habitantes)

na zona rural. A area territorial do municipio é de 12.110,907 km>.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Destaca-se na agricultura a exploragao e o plantio de mandioca, seguindo-se mi-
Iho, arroz e hortaligas. O principal produto € a mandioca. A produgéo de energia
termoelétrica estd em franca expanséo. A pecuaria é representada principalmente
por bovinos e suinos, com produgédo de carne e de leite destinada ao consumo
local. A pesca é uma de suas principais atividades, ha uma grande exportacdo de
peixes para a Coldmbia e Peru, aproximadamente 30 toneladas ao més.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado (sua designagdo OACI é SWOB), mas ainda ndo é
arrecadador, ou seja, ndo € autorizado a realizar cobranga de Tarifas Aeroportua-

rias.
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As atuais publicagdes aeronauticas mostram a Pista de Pouso e Decolagem com
piso flexivel (asfalto), porém verificou-se que a natureza do piso da area de movi-
mento é de pavimento rigido (Placas de Concreto).

Na pista de pouso e decolagem do aeroporto foram observadas trincas em diver-
sos pontos, além de remendos mal executados.

Em diversos trechos da Faixa de Pista, foi observado um desnivel acentuado que
fere o nivelamento previsto para a Area Altimetricamente Preparada, na transigdo
entre a area pavimentada e a area nao pavimentada. Também falta a realizagao
de manutengao na Faixa de Pista, necessitando de corte da vegetacdo (mato alto).
Também foram observados problemas de drenagem, tais como a existéncia de um
lago préximo a CAB 36, a aproximadamente 20 m da borda da pista.

A Sinalizagao Horizontal esta desgastada (apagada). N&o ha indicador visual de
ventos de superficie no aeroporto. Nao ha equipamentos de Auxilio a Navegacao
Aérea, nem de coleta de dados meteoroldgicos.

O Aeroporto de Fonte Boa possui uma Segao Contraincéndio (SCI) nova, e tam-
bém possui um Carro de Combate a Incéndio (CCl), da marca Land Rover tipo
AC1. Contudo, o CCI esta em pane (falta de pegas e manutengao), ndo ha insu-
mos para sua utilizagdo (LGE, PQ, EPI’s, etc) e falta pessoal qualificado/treinado
para atuacdo em caso de acidente aeronautico.

Nao ha Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), existindo apenas um abrigo,
contiguo ao patio de estacionamento de aeronaves, para estocagem de tambores
de combustivel de uso exclusivo do Exército Brasileiro.

Foi observado um grande ndmero de incursdes de pessoas e animais na pista de
pouso e decolagem naquele aeroporto. A cerca operacional esta danificada em
quase toda sua extensao, ndo existindo ou estando encoberta pelo mato, em di-

versos trechos.
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Existe um depésito de residuos urbanos soélidos é um lixdo a céu aberto que se
encontra a 1,5 km, do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem, consti-
tuindo-se em focos atrativo de aves.

O Terminal de Passageiros (TPS) esta em bom estado de conservagéo e foi cons-
truido em alvenaria, com cobertura em telhas de zinco. O TPS mede 12,20 x 12,10
m. N&o possui estacionamento de veiculos.

Ha ainda outra edificagéo no lado ar do aeroporto, trata-se de depdsito de uso da
administragao aeroportuaria, ao lado do TPS.

O aeroporto possui uma frequéncia de 02 (dois) voos regulares semanais (domin-

gos e quartas-feiras), operados pela TRIP Linhas Aéreas, com aeronaves ATR-42.
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Humaita / Humaita 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWHT N° de Pavimento: 1 Area: 190m?

/Altitude: 70m (230pés) Temp. Referéncia: 34,6°C

Caracteristica: Estrutura de concreto armado e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente: 0,02% CBP: 1.243m

3.2 Estacionamento de veiculos |Area: 100m?

lArea Patrimonial: 159ha Proprietario: VIl COMAR

Numero de vagas : 10 Tipo de piso: ASPH

IAdministragao: Prefeitura Munici-

bal Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 07 32' 05"S, Long. 63 04' 20"W

4.1 SESCINC ‘Categoria: 2

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: CCIl e SCl em mau estado de conservagao e sem profissionais
qualificados.

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 14 / 32

4.2 Abastecimento Combustivel ‘Tipo: AVGAS

Dimensodes: 1.520m x 30m

Suporte: PCN 7/ F/B/Y/U

Tipo Pavimento: ASPH
OBS.:

Caracteristica: Ndo Possui instalagdes fixas para PAA, entretanto conta com tan-
que movel com capacidade de 5.000L de combustivel AVGAS

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligagéo (Entrada / Saida)

4.3 Outras Hangares: Sim (1)

Caracteristica: Ligagcéo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 115m x 12m Dimensoes:

Guarda Campo: Prefeitura Munici- Residéncias: 2 (Protego ao voo)

al
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 7/ F/B/Y/U i 5. PROTEGAO AO VOO
2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 65m x 50m (3.250m?) IVOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 7/ F/B/Y/U CMA: Nao Balizamento:Nao
Caracteristica: TWR: Nao Biruta:Nao (furtado)

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Humaita € um municipio brasileiro do estado de Amazonas e muito conhecido por
sua grande concentragao de migrantes sulistas, principalmente gauchos. Localiza-
se na mesorregido do Sul Amazonense e na microrregido do Madeira. Possui uma
populacdo de 44.116 hab. de acordo com as estimativas do IBGE/2010, distribuin-
do-se em uma area territorial de 33.071,77 km?2.

Situada na margem esquerda do Rio Madeira, uma das mais importantes vias de
escoamento da produgdo de grdo do Centro Oeste brasileiro para o exterior, a
cidade também encontra-se acessivel por meio de rodovias como a BR-319, que
liga Manaus a Porto Velho, e pela Rodovia Transamazonica (BR-230). N&o ha
ferrovias uma vez que este modal ndo se adequaria as condigdes geograficas da

regido, porém modal aeroviario pode contribui para o acesso mais rapido a regiao.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Sua principal atividade econémica é a exploragdo mineral, bem como a florestal,
com destaque para a extragdo de madeira, borracha e castanha. A pecuaria é re-
presentada principalmente por bovinos e suinos, com producgéo de carne e de leite
destinada ao consumo local. A pesca ¢ praticada de forma artesanal.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado e ndo é arrecadador, isto é, ndo esta autorizado a co-
brar Tarifas Aeroportuarias. A Administragdo Aeroportuaria esta a cargo da Prefei-

tura Municipal.
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O Terminal de Passageiros (TPS) apresenta boas condigdes de conservagao. Foi
construido em alvenaria, com estrutura em concreto armado e telhas em fibroci-
mento. Atualmente, o TPS estd subdimensionado requerendo investimentos em
reforma e ampliagdo: possui um pequeno sagudo e area de restituicdo de baga-
gens e conta com apenas dois banheiros masculinos e dois femininos. Deve-se
ressaltar que se trata de um aeroporto de médio porte onde operam regularmente
aeronaves do porte do ATR-42 300 (4 operagdes semanais). Ndo ha estaciona-

mento de veiculos e nao ha extintores de incéndio no prédio do TPS.

Existe um hangar no aerédromo, denominado A-36, de propriedade do Sr Elvis
Moreira Rocha, empresario da regido. O aeroporto ndo possui Posto de Abasteci-
mento de Aeronaves, mas possui um tanque movel que realiza comercializagao de

combustivel no local e possui capacidade de até 5.000L de AVGAS.

O aeroporto conta com servigo de vigilancia 24h que é realizado pela guarda mu-
nicipal. Ainda assim, pode-se evidenciar a existéncia de atos de interferéncia ilici-
ta: foi extraviado (furtado) o indicador visual de ventos do aeroporto que atualmen-

te carece deste equipamento de sinalizagao.

A pintura de Sinalizagado Horizontal esta parcialmente desgastada, o que ainda nao
compromete as operagbes de pouso e decolagem, mas ja requer manutengao
preventiva. O aeroporto ndo possui balizamento noturno, sala AlS, sistema de ra-
dio-navegagdo, nem quaisquer equipamentos de Protecdo ao Voo ou Estagao
Meteoroldgica de Superficie (EMS).

Em alguns trechos da Faixa de Pista, foi observado um desnivel acentuado que

fere o nivelamento previsto para a Area Altimetricamente Preparada, na transigdo
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entre a area pavimentada e a area ndo pavimentada. Também foram observados
problemas de drenagem e falta de corte de grama (falta de manutengéo) ao longo

da Faixa de Pista.

A cerca operacional esta deficitaria: situa-se muito préxima a Pista de Pouso, de-
vendo ser relocada para uma posi¢do mais afastada do eixo da pista.

O pavimento da area de movimento de aeronaves, em geral, apresenta condigdes
satisfatorias, tendo sido detectados apenas alguns pontos isolados no patio de

estacionamento de aeronaves que apresentam drenagem deficiente.

O aeroporto possui uma edificagdo (padrdo DIRENG) destinada ao Servigo de
Combate a Incéndio (SCI), entretanto, ndo ha pessoal qualificado/capacitado para
atuar no caso de acidente aéreo. Também nao existe corpo de bombeiros na cida-
de e o Carro de Combate a Incéndio (CCl) que foi doado para o municipio esta
inoperante devido a falta de manutengao, pegas e insumos. Atualmente o CCI en-
contra-se fora do sitio aeroportuario, na garagem da prefeitura. O prédio da SCI
encontra-se abandonado, requerendo manutengdo e reforma: teve seu Sistema de
Protecdo contra Descargas Atmosféricas (SPDA) foi furtado, ndo possui bombea-
mento operante para abastecimento da caixa d’agua, apresenta problemas de

suporte do pavimento do patio de manobras do CCl, entre outros problemas.
Existe um depodsito de residuos sélidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a

3,0km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem. Constitui-se em

foco atrativo de aves.
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Ipixuna / Ipixuna

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: linear

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 2777

N° de Pavimento: 1

Area: 180m?

Altitude: 160m (523pés)

Temp. Referéncia: 34,3°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura

em telha fibrocimento

Gradiente: 0,10%

CBP: 952m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: 300 m?

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas: 5

Tipo de piso: ASPH

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 07°02’'10” S, L

ong. 071°41'16” W .

4.1 SESCINC.

‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Nao

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 03 / 21

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Nao possui

Dimensdes: 1200x23m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: 4.500Kg/0.50MPa

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras

Hangares: Sim (1). Estado precario.

Caracteristica: -

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensoées: - Dimensoées: Guarda Campo: Prefeitura Municipal | Residéncias: Sim (diversas)
Tipo Pavimento: - Suporte: - 5. PROTEGAO AO VOO
2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 48m x 40m (1.920m?3) VOR: Nao NDB:Nao
Tipo Pavimento: CONC Suporte: 4.500Kg/0.50MPa CMA: N3o ZB:r"it:f)me"m: Sim (Sinalizagao Hori-
Caracteristica: Anexo & Pista de Pouso. Fere o PBZP. TWR: Néo Biruta: Ndo

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Ipixuna € um municipio do estado do Amazonas. Classificada com o 5° pior IDH do
Brasil (2000), o governo investe em melhorias na cidade, como belissimas pragas
e varias areas de lazer e turismo. Ipixuna, em lingua indigena, significa “agua es-
cura”’, denominagédo que lhe foi dada pelos indios Catuquinas, Culinas e Cana-
maus.

Tem origem com o povoamento de Riozinho (localizado no centro do atual munici-
pio) por Arthur Marques de Menezes, em 1833, porém, somente em 19.12.1955,
se tornaria o municipio de Ipixuna. Este, inicialmente, foi constituido pelos subdis-
tritos: Foz do Riozinho, Foz de Ipixuna, Foz do Hudson e parte dos de Foz do Gre-
gorio e Canidé, com sede na localidade de Guajara, elevada entdo a categoria de
Cidade (1955).

Atualmente possui uma area territorial de 13.565,920 km?, que de acordo com o
Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IB-
GE), encontra-se ocupada por uma populagéo de 22.199 habitantes. O nome do
municipio veio do rio Ipixuna, um dos principais afluentes do rio Jurua, com a ex-

tenséo de cerca de 300 km e que constitui uma a principal rota de acesso ao local.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Sua produgdo agropecuaria e baseada nas culturas ciclicas e permanentes como
coco, abacaxi, abacate, laranja, milho, cana-de-agucar, além da extragdo de ma-
deira e borracha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos e suinos,
com produgao de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca € praticada

de forma artesanal.
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3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto ainda nao foi homologado. A Administragdo Aeroportuaria esta a car-
go da Prefeitura Municipal. Trata-se de uma comunidade isolada e carente que
sente a urgéncia da homologacédo do aeroporto para uso regular do transporte
aéreo. Ainda que clandestinamente, devido a demanda social pelo transporte aé-
reo, estima-se que haja operagbdes com frequéncia de 3 vezes por semana de ae-
ronaves mono e bi-motores fazendo ligagéo principalmente com Cruzeiro do Sul
(AC). Ademais é comum o pernoite de 1 ou 2 aeronaves no aeroporto, que conta
com vigilancia 24h.

Ha necessidade de investimento de recurso para corre¢ao de discrepancias que
impedem, atualmente, a homologagao do aeroporto.

Toda a area de movimento possui revestimento rigido, em concreto de cimento
Portland cujo agregado utilizado (inadequadamente) é o seixo rolado. Existe ne-
cessidade de manutencgéo da area do pavimento que esta sendo invadida por ve-
getagdo vinda faixa de pista.

Na Faixa de Pista, foram encontrados problemas de drenagem, falta de capacida-
de de suporte, falta de corte de grama, além de degraus exagerados que ferem a
area altimetricamente trabalhada da mesma, principalmente nas transigoes entre
as areas pavimentadas e as areas nao pavimentadas. Os referidos degraus se
constituem em nao-conformidades que impedem a regularizagdo do aeroporto,
nao respeitando o critério da parte nivelada da faixa de pista.

O Terminal de Passageiros (TPS) apresenta distribuicdo inadequada dos espagos
fisicos e ndo ha segregagédo adequada entre o Lado-Ar e o Lado-Terra, havendo

necessidade de
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O acesso ao aeroporto € regular, porém atende as atuais necessidades dos usua-
rios do Sistema de Aviagao Civil. Ndo ha Posto de Abastecimento de Aeronaves
(PAA) no aeroporto. Entretanto, existe um hangar particular construido em madei-
ra, que apresenta estado precario de conservacao, de propriedade do Sr Ismael
Filho.

O aeroporto ndo conta com qualquer Servico de Combate a Incéndio (SCI) nem
existe Corpo de Bombeiros no Municipio.

A pintura de sinalizagéo horizontal esta bastante desgastada, ndo estando indica-
da a orientagdo magnética das cabeceiras da Pista de Pouso e Decolagem. Nao
existe Indicador Visual de Ventos de Superficie no aeroporto.

Existe livre transito de pessoas e animais pela Pista de Pouso e Decolagem. O
lado da Faixa de Pista contrario ao patio de estacionamento de aeronaves funcio-
na como estrada para acessar terrenos vizinhos ao aeroporto. Ha necessidade de
manutengao e reforma de um acesso alternativo que se torna intrafegavel em épo-
cas chuvosas.

O patio de estacionamento de aeronaves foi executado muito proximo a faixa de
pista, que necessitaria de uma reformulagdo na sua geometria. Existe a necessi-
dade de previsdo de uma pista de ligagdo mais prolongada atendendo aos critérios
de projeto estabelecidos pela autoridade aeronautica. Atualmente, os pontos de
estacionamento das aeronaves estao demasiadamente proximos a Pista de Pouso
e Decolagem.

Existem um depdsito de residuos sélidos (lixdo a céu aberto) e um matadouro que
se encontram a aproximadamente 650m do Centro Geométrico da Pista de Pouso
e Decolagem. Constitui-se em foco atrativo de aves. Ha relatos de pilotos que se

queixam de incidentes envolvendo urubus nas proximidades do aeroporto.
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Itacoatiara / Itacoatiara 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SBIC N° de Pavimento: 1 Area: 246m?
Altitude: 43m (142pés) Temp. Referéncia: 34,1°C Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento
Gradiente: 0,21% CBP: 1.231m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: 280 m?
Area Patrimonial: 303ha Proprietario: VIl COMAR Numero de vagas : 10 Tipo de piso: ASPH
Administraggo: GNA - INFRAE- | Tipo de Operagéo: IFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS
Coordenadas: Lat. 03°07’35” S, Long. 058°28'54” W . 4.1 SESCINC | Categoria: Nao possui
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 14/ 32 4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensoes: 1.515m x 30m Tipo Pavimento: ASPH
Caracteristica:
Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U OBS.:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacdo 4.3 Outras Hangares: Nao
Caracteristica: Ligag&o entre a pista de pouso e o patio de aeronaves Depositos: Néo Casa de Forca (KF): Néo
Dimensoées: 97m x 20m Dimensoées: Guarda Campo: GNA - INFRAERO gszi%%r;CiaS: Sim (préx a
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 103m x 84m (8.652m?) VOR: Néo NDB: Sim (YTC (2) 320)
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U CMA: Servicos de 1 a 4 ?:(')'ﬁo"r‘lgg:‘al %Zséigz'é:
Caracteristica: TWR: Nao (apenas coordenagdo com GNA) Biruta: Sim
Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O Municipio de ltacoatiara € o terceiro mais populoso do Estado do amazonas.
Localiza-se no extremo norte do Pais numa area de baixo planalto, com uma pe-
quena inclinagdo em diregao aos cursos d'agua, as margens do Rio Amazonas.

O local teve um impulso no crescimento populacional pelo fluxo migratério das
regides sudeste e sul pelo fato da regido possuir uma grande rigueza de madeira
nas matas locais e a existéncia de um clima saudavel.

Em 1984 varios migrantes de todo o pais foram atraidos para a regido. Durante
esta época, ltacoatiara vivenciou e acompanhou um grandissimo aumento de sua
populagdo, passando, em 1990, a 54.000 habitantes e se tornando a segunda
maior cidade do interior do Amazonas.

Apos 1990, o crescimento demografico cessou, porém, a cidade continuou com

um positivo aumento de sua populagdo e assim o mantém até os dias atuais.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

As principais atividades econdmicas sdo a agricultura, pecuaria, comércio e pres-
tacao de servigos. Além disso, ha agéncias bancarias que prestam servigo ao co-
mércio e a populagao itacoatiarense.

Predomina no setor primario pequenos e médios proprietarios, que priorizam a
cricao de gado bovino de corte. Os pequenos proprietarios vém investindo em me-
Ihorias em seus rebanhos.

O parque industrial madeireiro vém se ampliando. Devido a escassez da madeira,
0 municipio procura outras alternativas para conter o desemprego. Porém, mesmo
com a baixa quantidade de madeira no mercado, a ativide ainda ¢é significativa no

setor industrial.
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O municipio tem como acesso a rodovia AM-010, totalmente pavimentada. A rodo-

via liga a cidade a capital, Manaus por 265 km..

3. INFRAESTRUTURA

O Terminal de Passageiros (TPS) possui uma estrutura de concreto, em boas
condigdes, o sagudo para passageiros e os WC'’s sao todos revestido na ceramica,
possui uma cobertura em cimento amianto pintada. Possui area de estacionamen-
to toda asfaltada com oito (8) vagas demarcadas, porém ha mais espagos para
futuras vagas em boas condigdes de conservagéo no pavimento asfaltico.

O Aerdédromo apresenta também em sua estrutura um Grupamento de Navegagao
Aérea — GNA-IC para prestagdo de informagdes de voo e emissdo de alerta por
meio de radio, possui uma biruta ndo iluminada e o equipamento de telecomuni-
cacao NDB.

O Aerédromo nao possui hangares, segéo de combate a incéndio (SCI) nem posto
de abastecimento de aeronaves (PAA).

Mesmo possuindo cerca operacional, a mesma em alguns de seus trechos, esta
danificada, facilitando o transito de veiculos (fazer “pegas”) e animais na pista.

No dia da visita técnica o aeroporto encontrava-se fechado para pouso e decola-
gem, devido ter sido fiscalizado e constatado o transito de animais na pista e de
passaros ao entorno.

A pista de pouso e decolagem ¢ toda pavimentada com asfalto e possui dimen-
sbes de 1.500 x 30m.

A distancia entre aerédromo e o lixdo da cidade de ltacoatiara fica aproximada-

mente em um raio de 7km.
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O acesso da cidade ao aerédromo é pela AM 010 por uma distancia de 3,5km en-
tre a entrada da cidade até a entrada da estrada do aeroporto e uma distancia da

entrada da estrada do aeroporto até o aerédromo de 5km, totalizando 8,5km.
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Iltamarati / Itamarati

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 27277

N° de Pavimento: 1 Area: 200m?

Altitude: 105 m (345pés)

Temp. Referéncia: 33,8°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento. Bom estado de con-
servagao

Gradiente: 0,18%

CBP: 963m

3.2 Estacionamento de veiculos Area: Nzo possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas : Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 06°24'55” S , L

ong. 068°15'26" W

4.1 SESCINC. ‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 15/33

4.2 Abastecimento Combustivel ‘ Tipo: Nao possui

Dimensoes: 1.200m x 20m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: 4.500Kg/0.50MPa

OBS.: Ha obstaculos ao PBZP

Caracteristica: Nao

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras Hangares: No

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 20m x 20m

Dimensoes:

Guarda Campo: Prefeitura Municipal Residéncias: Nao

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: 4.500Kg/0.50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 60m x 50m (3.000m?) VOR: Nao NDB: Nao
Balizamento: Sim (Sinali-
Tipo Pavimento: CONC Suporte: 4.500Kg/0.50MPa CMA: Nao zacgao Horizontal Desgas-
tada)
Caracteristica: 30 m, entre o eixo da pista de pouso e borda do patio TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico (Existe um morro que fere o PBZP)
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CARACTERISTICAS GERAIS

Itamarati € um municipio brasileiro do estado do Amazonas que, de acordo com o
Censo de 2010, promovido pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IB-
GE), possuia uma populagdo de 8.040 habitantes, sendo que 4.474 viviam na zo-

na urbana e 3.566, na zona rural.

Possui uma area territorial de 27.695 Km?, localizada na 4° Sub-Regido do Regido
do Jurua, a qual possui como principal rota de acesso o Rio Jurua, que banha os

estados brasileiros do Acre e Amazonas e desagua no rio Solimdes.

A histéria do municipio se prende a de Carauari e a Tefé. Devido a varios des-
membramentos destes municipio , em 1913 surge Carauari, municipio que vem a
ser extinto em 1930, mas é restaurado em 1931. Somente 10.12.1981, pela E-
menda Constitucional no. 12 é criada a Vila de Itamarati que passa a constituir

Municipio Autbnomo de Itamarati.

1. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio baseia-se no cultivo de mandioca, arroz,
feijao e milho. Destaca-se também na extragdo de madeira e borracha. A pecuaria
€ representada principalmente por bovinos e suinos, com produgao de carne e de
leite destinada apenas ao consumo local. A pesca € praticada de forma artesanal.

2. INFRAESTRUTURA
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O aeroporto ainda nao foi homologado. A Administragédo Aeroportuaria esta a car-
go da Prefeitura Municipal. Trata-se de uma comunidade isolada e carente que
sente a urgéncia da homologagdo do aeroporto para uso regular do transporte
aéreo. Ainda que clandestinamente, ha relatos de, no minimo, trés voos semanais
para atendimento aquela localidade, sendo dois voos com destino a Eirunepé e um
para Manaus. A maior aeronave que ali opera € o EMB-110 Bandeirante.

Nao ha hangares, Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), nem outras edifi-
cacgdes no aeroporto. O acesso ao aeroporto se da em via asfaltada e encontra-se
em boas condi¢gbes de conservagao e drenagem.

O Terminal de Passageiros (TPS) encontra-se em bom estado de conservagéo e
tem abastecimento de agua e luz, mas ndo possui ligagdo de telefonia fixa. Ha
disponibilidade, entretanto de telefonia moével, apenas. Nao ha vigilancia 24h no
aeroporto. Falta uma area para estacionamento de veiculos no TPS.

Nao existe Servico de Combate a Incéndio no aeroporto, bem como o préprio mu-
nicipio ndo conta com um corpo de bombeiros para atendimentos a eventuais si-
nistros.

No prolongamento da CAB 15 existe um morro que esta ferindo a rampa de apro-
ximagé&o prevista para o aeroporto. Situagdo semelhante é observada também no
prolongamento da CAB 33.

Foram observados problemas de drenagem ao longo de toda a extenséo da Faixa
de Pista. Foram detectados ainda problemas de baixa capacidade de suporte na
Faixa de Pista, o que agrava a situacdo de uma saida acidental de aeronave para
a faixa de pista. Existe ainda um desnivel entre a Faixa de Pista e a area pavimen-

tada (degrau) que excede o maximo permitido na Faixa de Pista de Pouso.
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O aeroporto ndo conta com segregagédo adequada entre os lados Ar e Terra. Ha
necessidade de construgdo de uma cerca operacional em torno de todo o aeropor-
to, para garantir a segurancga das operagdes de pouso e decolagem. Nao ha cerca
operacional nem patrimonial.

A Sinalizagao Horizontal encontra-se desgastada e foi executada com a utilizagéo
de tinta que ndo seguia os padrdes estabelecidos para sinalizagdo de aerédromos.
Nao existe Indicador Visual de Ventos de Superficie.

Existe um depdsito de residuos soélidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a a-
proximadamente 1,5 km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.

Constitui-se em foco atrativo de aves.
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Japura / Japura

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Linear

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 272727

N° de Pavimento: 1

Area:194

Altitude: 85m (230pés)

Temp. Referéncia: 33,1°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento. Bom estado de con-

servagao

Gradiente: 0.42%

CBP: 952m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°53'46” S, L

ong. 067°01'10" W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 07/25

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Nao possui

Dimensées: 1.200m x 20m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 6/R/C/X/U

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 120m x 12m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao

Residéncias: Sim (2)

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 6/R/C/X/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 122m x 40m (4.880m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 6/R/C/X/U CMA: Nao Balizamento: Nao
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, Taxi Aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Japura é um municipio brasileiro do Estado do Amazonas, considerado ponto lo-
gistico estratégico,uma vez que situa-se entre as bacias do rio negro e Solimdes,
formando uma ligagdo importante que pode ser explorado futuramente para de-
senvolvimento da regido.

De acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), apresenta uma populagdo de 7.289 habitantes dos quais
45,53% da populagdo (3.319 habitantes) viviam na zona urbana e 54,47% (3.970
habitantes) na zona rural. Sua area territorial se estende em 55.791,480 km?2.

O municipio Japura é atravessado de um estremo a outro, pelo rio Japura, afluente
do rio Solimdes, um dos mais importantes do estado. O Japura, principal via de
acesso ao municipio ao que empresta o nome, foi dos primeiros rios amazonenses
a ser penetrado. A histéria do municipio remonta ao periodo de 1764-68, quando
séo fundadas na regido, por Tinoco Valente, as aldeias de Sao Matias, Santo An-
ténio do Mapiri e Sado Joaquim do Macapiri.

Somente em 01.12.1935, pela Lei Estadual n° 176, o municipio de Tefé — do qual
ja haviam sido desmembrados Sao Paulo de Olivenga, Coari, Fonte Boa, Sao Feli-
pe (atual Eirunepé) e Xibaua (atual Carauari) — tem sua estrutura administrativa
definida com trés distritos: Tefé, Caicara e Maraa, sendo que em 19.12.1955, pela
Lei Estadual n® 96, o distrito de Maraa é desmembrado, dando origem a dois no-
vos municipios: Maraa e Japura. Em 04.06.1968, pela Lei Federal n°® 5.449, Japura

¢ enquadrada como “Area de Seguranca Nacional”.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A base de renda de agricultores deve-se as culturas temporarias, onde se destaca
a mandioca, abacaxi, arroz, cana-de-agucar, feijdo e milho. Entre as permanentes
estdo o abacate, banana, laranja e lim&o. A pecuaria é pequena e de subsisténcia.
A pesca é praticada de forma artesanal.

Trata-se de um municipio isolado e que conta apenas como o modal aéreo como
alternativa ao transporte fluvial. Dista 1.050km da capital, Manaus, por via fluvial e

785km por via aérea.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto de Japura ainda ndo € homologado, tendo sido construido com recur-
sos do Governo Estadual para atender as necessidades da comunidade da sede
do isolado municipio de Japura (denominada Limoeiro).

Toda a area de movimento foi construida em pavimento rigido (Placas de Concreto
de Cimento Portland). O aeroporto conta com um Terminal de Passageiros (TPS),
mas nao possui Segdo de Combate a Incéndio, nem Parque de Abastecimento de
Aeronaves (PAA).

O acesso ao municipio é realizado por uma estrada com revestimento em asfalto.
O aeroporto conta com um Terminal de Passageiros (TPS), mas ndo possui Par-
que de Abastecimento de Aeronaves (PAA), Secdo Contraincéndio (SCI), nem
quaisquer outras facilidades além do Terminal. Encontra-sem em estado regular
de conservagdo de modo geral e pode ser expandido para ambas as Cabeceiras
da Pista de pouso. Sendo preferivel a CAB 07, pois esta encontra-se mais distante

da area urbana do municipio.
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Japura / Vila Bittencourt 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: No Possui
Tipo: Publico Designador ICAO: SWJP N° de Pavimento: Area:

Altitude: 78m (257pés)

Temp. Referéncia: 33,3°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,05%

CBP: 1.234m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3zo Possui

Area Patrimonial: 1.505 ha

Proprietario: COMAER (UNIAO)

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: VIl COMAR

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°24’'17” S, L

ong. 069°2521” W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: Nao Possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Nao Possui

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 13/ 31

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Tambores de QAV1

Dimensoées: 1.500m x 30m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 14/ R/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica: Uso exclusivo do E.B.

2.2. Pista de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: Nao Possui

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim

Casa de Forga (KF): Nao Possui

Dimensoédes: 123m x 18m

Dimensoes:

Guarda Campo: 3° P.E.F.

Residéncias: Vila Militar

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 14/ R/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensodes: 98m x 78m (7.644m?)

VOR: Nao Possui

NDB: Nao Possui

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 14/ R/C/Y/U

CMA: Nao Possui

Balizamento: Sinalizagao Hori-
zontal (desgastada)

Caracteristica:

TWR: Nao Possui

Biruta: Nao Possui

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Japura é um municipio brasileiro do Estado do Amazonas, considerado ponto lo-
gistico estratégico,uma vez que situa-se entre as bacias do rio negro e Solimdes,
formando uma ligagdo importante que pode ser explorado futuramente para de-
senvolvimento da regio.

De acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), apresenta uma populagdo de 7.289 habitantes dos quais
45,53% da populagéo (3.319 habitantes) viviam na zona urbana e 54,47% (3.970
habitantes) na zona rural. Sua area territorial se estende em 55.791,480 km?2.

O municipio Japura é atravessado de um estremo a outro, pelo rio Japura, afluente
do rio Solimdes, um dos mais importantes do estado. O Japura, principal via de
acesso ao municipio ao que empresta o nome, foi dos primeiros rios amazonenses
a ser penetrado. A histéria do municipio remonta ao periodo de 1764-68, quando
sdo fundadas na regido, por Tinoco Valente, as aldeias de Sao Matias, Santo An-
ténio do Mapiri e Sado Joaquim do Macapiri.

Somente em 01.12.1935, pela Lei Estadual n° 176, o municipio de Tefé — do qual
ja haviam sido desmembrados S&o Paulo de Olivenga, Coari, Fonte Boa, Sao Feli-
pe (atual Eirunepé) e Xibaua (atual Carauari) — tem sua estrutura administrativa
definida com trés distritos: Tefé, Caigara e Maraa, sendo que em 19.12.1955, pela
Lei Estadual n® 96, o distrito de Maraa é desmembrado, dando origem a dois no-
vos municipios: Maraa e Japura. Em 04.06.1968, pela Lei Federal n® 5.449, Japura

é enquadrada como “Area de Seguranga Nacional”.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A base de renda de agricultores deve-se as culturas temporarias, onde se destaca
a mandioca, abacaxi, arroz, cana-de-agucar, feijdo e milho. Entre as permanentes
estdo o abacate, banana, laranja e lim&o. A pecuaria é pequena e de subsisténcia.

A pesca é praticada de forma artesanal.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado e possui dimensdes de 1500 x 30 m e o piso em re-
vestimento rigido (Placas de Concreto). Foi verificado que a pista foi reformada e
ampliada pela COMARA, com reinauguragao em janeiro de 2008.

Nao existe qualquer Servigo de Combate a Incéndio (SESCINC).

Foi verificada a incidéncia de incursdo em pista por pessoas e animais de médio
porte (bufalos, inclusive). Nao existe cerca operacional no aerédromo de Vila Bit-
tencourt.

A pista apresenta um bom estado de conservagéao, tendo sido executada em re-
vestimento rigido (Placas de Concreto).

A faixa de pista apresenta pequenas erosdes nas proximidades da CAB 31 e uma
grande eroséo junto a CAB 13. Ha necessidade de limpeza da Faixa de Pista.

A pintura de sinalizagdo horizontal encontra-se em estado de conservagao regular
e requer manutengao para reforgo. Nao existe Indicador Visual de Ventos de Su-

perficie.
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Existe um grande lixdo a céu aberto que se constitui em foco de atragéo de aves.
O referido lixdo encontra-se a menos de 300 metros da cabeceira 13.

Nao ha Terminal de Passageiros (TPS).

O aerdédromo de Vila Bittencourt serve, principalmente, de apoio ao Terceiro Pelo-
téo Especial de Fronteira do Exército (3° PEF) e uma pequena vila indigena. Deste
modo, o aerédromo é utilizado, quase que exclusivamente, por aeronaves autori-

zadas pela FUNAI ou por aeronaves Militares.
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Jurua / Jurua

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: linear

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 2277

N° de Pavimento: 1

Area: 156m?

Altitude: 64m (210pés)

Temp. Referéncia: 33,2°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em tel

ha de barro. Boas condi¢oes

Gradiente: 0,13%

CBP: 984m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N&o possui. Ha previsdo de
construgéo pela Prefeitura

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas : 20 vagas a executar.

Tipo de piso: A definir

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 03°28'56” S , L

ong. 066°03'27” W .

4.1 SESCINC

| Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 04/ 22

4.2 Abastecimento Combustivel

| Tipo: Nao possui

Dimensoées: 1.200m x 23m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 8/R/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: Néo

Caracteristica: Ligagado entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensdes: 88m x 15m Dimensoées: Guarda Campo: Prefeitura Municipal Residéncias: Sim
Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 8/R/C/Y/U 5. PROTEGAO AO VOO
2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 110m x 50m (5.500m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 8/R/C/Y/U CMA: Nzo Balizamento: Sinalizagao Horizon-
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Sim (sem base frangivel)

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Jurua é um municipio brasileiro do estado do Amazonas. O vocabulo Jurua vem de
lurua que significa em guarani “rio de boca larga”. Com uma area territorial de
19.400,418 km?2. De acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasi-
leiro de Geografia e Estatistica (IBGE), sua populagdo é composta por 10.822 ha-
bitantes, onde 5.686 habitantes viviam na zona urbana e 5.136 habitantes na zona
rural.

Cortada pelo rio de mesmo nome que constitui a principal via de acesso ao muni-
cipio, sua origem retoma ao ciclo da borracha quando grande numero de nordesti-
nos vieram trabalhar nos seringais da regido. Em 19.12.1955, pela Lei Estadual n°
96, partes contiguas dos territérios de Carauari e de Tefé sdo desmembradas e
passa a constituir o novo municipio de Jurua, com sede na localidade que até en-

tédo se chamava Paranagua do Norte que € elevada a Vila com o nome de Jurua.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Jurua possui 111 estabelecimentos agropecuarios ao total. Sdo 41 estabelecimen-
tos agropecuarios com bovinos, totalizando 971 cabegas de gado. Sua produgéo
agropecuaria e baseada no cultivo de mandioca, cana, feijao, fumo, milho e aba-
caxi. A pecuaria é pequena e de subsisténcia, com produgéo de carne e de leite. A
pesca é praticada de forma artesanal..

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto ainda néo foi homologado. A Administragdo Aeroportudria esta a car-

go da Prefeitura Municipal. Trata-se de uma comunidade isolada e carente que
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sente a urgéncia da homologagcédo do aeroporto para uso regular do transporte
aéreo. Ainda que clandestinamente, ha relatos de trés voos semanais para aten-
dimento aquela localidade.

Recentemente, foram realizadas melhorias na infraestrutura do aeroporto, com
vista a sua homologacao. O revestimento da Pista de Pouso é em Placas de Con-
creto Cimento Portland, tendo sido utilizado o seixo rolado como agregado graudo.
O Terminal de Passageiros esta passando por uma reforma e adequacgéo, haven-
do a previsdo de construgdo de um patio de estacionamento de veiculos com 20
vagas (ainda nao executado, quando da data da visita).

Nao existe Segdo de Combate a Incéndio (SCI) no aeroporto e ndo existe Corpo
de Bombeiros no municipio. Ndo existem outras edificagdes além do TPS.

O Acesso ao aeroporto é regular, precisando de reforma. Também é fundamental
que seja prevista uma reforma do acesso as propriedades vizinhas ao sitio aero-
portuario, visto que no periodo de chuvas, os seus moradores se véem obrigados
a transitar por dentro da area de movimento para acessa-las.

A Pintura de Sinalizagéo Horizontal nao foi realizada do modo como prevé a norma
vigente (RBAC 154). Tendo sido utilizada tinta ndo especificada e com marcagoes
que fogem aos padrdes previstos, conforme pode ser evidenciado no indicativo da
CAB 04. Foi instalado um novo Indicador Visual de Ventos de Superficie, entretan-
to o0 mesmo mostra-se inadequado: estando subdimensionado e preparado para
receber iluminagao, apesar de nao existir balizamento noturno no aeroporto. Deste
modo, 0 equipamento nao atende aos requisitos previstos pela ABNT.

Existe um deposito de residuos sélidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a a-
proximadamente 1,2km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.

Constitui-se em foco atrativo de aves.
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Jutai / Jutai 3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo:
Tipo: Aerédromo Futuro Designador ICAO: ZZZ7Z N° de Pavimento: Area:
Altitude: A definir Temp. Referéncia: 33,0°C Caracteristica:
Gradiente: CBP: 3.2 Estacionamento de veiculos Area:
Area Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:
oy mistragao: Prefeitura Munk | 1ipo de Operagao: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS
Coordenadas: A definir 4.1 SESCINC | Categoria:

2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo:
Dimensoes: Tipo Pavimento:

Caracteristica:
Suporte: OBS.:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 4.3 Outras Hangares:
Caracteristica: Depositos: Casa de Forga (KF):
Dimensoes: Dimensoées: Guarda Campo: Residéncias:
Tipo Pavimento: Suporte: 5. PROTECAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensoes: VOR: NDB:
Tipo Pavimento: Suporte: CMA: Balizamento:
Caracteristica: TWR: Biruta:

Tipo de Aeronaves:

Zona de Protec¢ao:
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Jutai € um municipio do Estado do Amazonas, pertencente a Regido do Triangulo
Jutai — Solimbes — Jurua (2° Sub-Regido). Possui uma area territorial de 68.881
Km? , sendo que a pricipal via de acesso se faz por via fluvial através do rio Jutai.
Para viajar por via aérea € necessario deslocar-se até Fonte Boa ou Tefé para e
entdo tomar avido para Manaus ou outros lugares, sendo ha uma pequena pista
de terra batida para pequenas aeronaves de monomotor. Jutai encontra-se a
500Km da capital do estado em Linha reta e 1072Km por via fluvial

As origens do Municipio de Jutai remontam ao século XVII, quando o jesuita Sa-
muel Fritz fundou a aldeia de Tefé. A regido foi posteriormente objeto de disputa
entre espanhois e portugueses, vencendo estes, em fins do século XVIIl. Elevado
a municipio, Tefé em meados do século XIX chega a ter uma area de 500.000 km?2.
Posteriormente, ocorreram varios desmembramentos, dando origem a varios mu-
nicipios, entre os quais em 1891, o de Fonte Boa. Em 1928, este municipio toma-
se sede de Comarca. Em 19 de Dezembro de 1955, pela Lei Estadual n°. 96 apro-
ximadamente metade do territério do municipio de Fonte Boa é desmembrado,
passando a constituir um novo municipio, chamado de Jutai, cuja instalagéo se da
em 11 de Abril de 1956.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A agricultura nao registra grandes indices de produgédo mas, destaca-se na cultura
da mandioca seguindo-se a de abacaxi, arroz, batata-doce, cana-de-agucar, feijao,
juta, malva, mandioca, melancia e milho. Entre as culturas permanentes destacam-
se o0 abacate, a banana, o cacau (améndoa), o coco, o fumo, a laranja, o limao, o

mama&o, a manga e a tangerina.
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A pecuaria € incipiente, concentrando-se em pequena criagdo de bovinos e suinos.
A pesca merece destaque, apesar da caréncia de equipamentos adequados, prin-
cipalmente gelo. Registra-se o apresamento de espécies como matrinxa, tamba-
qui, jaraqui, sardinha, pirarucu, pescada, tucunaré e pacu. O pirarucu e os peixes
lisos sdo comercializados em Manaus e Tabatinga.

A avicultura, voltada para a criagado de galinhas, patos, perus e marrecos, € desti-
nada ao consumo local. Ndo gera renda para as familias e ndo concorre para a
formagéo econémica do setor. O extrativismo vegetal destaca-se como principal
atividade econdmica absorvendo grandes parcelas de m&o-de-obra local. E ativi-
dade tradicional, onde se destacam as exploragbées de madeira, borracha, sorva e
castanha, contribuindo para a formagao da renda familiar e gerando divisas para o
municipio.

Nos setores secundario, 0 municipio dispde de pelo menos seis serrarias de pe-
queno e médio porte e de duas marcenarias para o beneficiamento da madeira. No
setor terciario, a sede do municipio conta com cerca de 15 estabelecimentos co-
merciais de médio porte e de 70 estabelecimentos de pequeno porte, 02 corres-
pondentes bancario (Bradesco - Banco Postal) e Caixa Econémica 04 hotéis e

algumas pensoes, além de restaurantes e lanchonetes.

3. INFRAESTRUTURA

Nao ha nenhum local destinado as operagdes aeronauticas de pouso e decolagem
no local, havendo necessidade de pesquisa de novo sitio aeroportuario para o
estabelecimento de um aerédromo na regido. Foram observados potenciais sitios
aeroportuarios na diregdo Sul-Sudeste da area urbana (5,5km) daquele isolado

municipio.
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Labrea / Labrea 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWLB N° de Pavimento: 1 Area: 165m?

Altitude: 74m (243pés)

Temp. Referéncia: 34,1°C

Caracteristica: Estrutura metalica com al
fibrocimento

venaria e cobertura em telha

Gradiente: 0,08%

CBP: 979m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: 150 m?

Area Patrimonial: 300ha

Proprietario: VIl COMAR

Numero de vagas : 20 vagas

Tipo de piso: Asfaltico

Administragao: Prefeitura Muni-

cipal Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 07°16’44” S, Long. 064°46’10” W

4.1 SESCINC | categoria: 2

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Carro CCl, e SCI em condigbes boas, faltando insumos
para a sua operagdo em caso de sinistro.

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 01/ 19

4.2 Abastecimento Combustivel ‘ Tipo: Nao possui

Dimensdes: 1.200m x 28m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 7/ F/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagdo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 154m x 15m

Dimensoes:

Residéncias: 2 (Protecéo ao

Guarda Campo: 1 (Residéncia) voo)

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 7/ F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 105m x 63m (6.615m?) VOR: Nao NDB: Sim (LBR (1)295)
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 7/ F/C/Y/U CMA: N3o Balizamento: Sim (Sinalizagdo
Horizontal Desgastada)
Caracteristica: TWR: Néo Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Labrea € um municipio brasileiro do Estado do Amazonas, considerado um dos
de
68.229,009 km?, possui uma populagdo de 37.574 habitantes que se dividem em

principais centros agropecuarios do estado. Com uma area territorial

24.223 habitantes que viviam na zona urbana e 13.351 habitantes que residem na
zona rural, de acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE).

A cidade de Labrea foi fundada através da lei provincial nimero 523, de 14 de
maio de 1881, elevando a freguesia de Labrea a categoria de vila. Sua histéria
remonta a fase aurea da borracha, quando se trouxe grandes levas de imigrantes
nordestinos para a regido sob o comando do Coronel Antonio Rodrigues Pereira
Labre, que os instalou nas margens do rio Purus, na terra firme de Amaciari, que
passa a denominar-se Labrea.

A maior parte de sua extensdo territorial € quase que totalmente formada pela
densa selva amazonica e pode ser alcangada por terra também a partir da cidade
de Porto Velho (RO), tomando-se a estrada para Rio Branco (AC). O transporte

fluvial também é muito usado na regido, sendo o rio Purus o de maior destaque.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Na produgdo agropecuaria do municipio predominam as culturas de mandioca,
batata doce, cana-de-agucar, feijao, fumo e hortalicas. Destaca-se também pela
extracdo de madeira. A pecudria é representada principalmente por bovinos, com
producéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é praticada de

forma artesanal.
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3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado (sua designacdao OACI é SWLB) e nao é arrecadador,
isto &, ndo esta autorizado a cobrar Tarifas Aeroportudrias. A Administragao Aero-
portuaria esta a cargo da Prefeitura Municipal. O movimento de passageiros € in-
tenso para os padrdes regionais, sendo que, no ano de 2010, o valor estimado foi
da ordem de 32.000 pax. Atualmente, a TRIP Linhas Aéreas opera regularmente 4
vezes por semana e a RIMA Taxi Aéreo opera habitualmente 5 vezes por semana.
O Terminal de Passageiros (TPS) apresenta estado de conservagao regular, tendo
sido construido em estrutura metalica e fechamento em alvenaria, com cobertura
em telhas de fibrocimento. A atual demanda ja aponta que o TPS encontra-se
subdimensionado e requer ampliagdo. O sagudo/sala de embarque possuem di-
mensdes de aproximadamente 50m2. Ha 20 vagas destinadas ao estacionamento
de veiculos, cujo estado de conservagao também é regular e a natureza do reves-
timento do piso é asfaltico. Existe servigo de vigilancia 24h no aeroporto. O TPS
ndo possui servigo de telefone publico.

O acesso ao aeroporto € considerado adequado, atendendo as atuais necessida-
des dos usuarios do Sistema de Aviagao Civil.

O aeroporto possui uma Segéo de Combate a Incéndio (SCIl) dotada de um Carro
de Combate a Incéndio (CCl) que esta operacional, faltando, entretanto, insumos
como Liquido Gerador de Espuma (LGE) e Extintores de P6 Quimico. Por outro
lado, o aeroporto ndo possui equipe capacitada e qualificada para realizar a ope-
ragéo dos equipamentos de combate a incéndio habilitados a atuar em caso de
acidente aéreo. A SCI foi construida conforme os padrdes estabelecidos pela DI-
RENG.
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N&o ha hangares, nem Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), ou outras
edificagoes, além do TPS e da SCI.

Foi observado o transito de pessoas e animais pela area de movimento do aero-
porto. Observa-se a existéncia de pessoas com rocados e lavouras dentro do sitio
aeroportuario.

N&ao existe balizamento noturno. Entretanto, existe um NDB para auxilio a Nave-
gacédo Aérea. A sinalizagao horizontal é regular e o aeroporto conta com Indicador
Visual de Ventos de Superficie.

Existe um depdsito de residuos sélidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a a-
proximadamente 1,4km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.
Constitui-se em foco atrativo de aves. Segundo o administrador do aer6dromo, o
INCRA ja disponibilizou uma outra area para destinagdo dos residuos urbanos,

conforme selegao realizada por técnico do IPAAM.

1-150



‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

*r

PAEAM/2011 Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

PLANTA DE SITUACAO DO AERODROMO — MANACAPURU

1-151



*’ @; H I Engenharia
= Coauiromd ostios

PAEAM/2011 Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

PLANTA GERAL DO AERODROMO — MANACAPURU

1-152



PAEAM/2011

*r

‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

Manacapuru / Manacapuru

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo:
Tipo: Cancelado Designador ICAO: ZZZZ N° de Pavimento: Area:
Altitude: 50m (164pés) Temp. Referéncia: 33,6°C Caracteristica:
Gradiente: - CBP: - 3.2 Estacionamento de veiculos Area:
Area Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: Sem Condigdes Opera-
cionais

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 03°16' 02"S , Long. 060° 39'41"W 4.1 SESCINC | Categoria:
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica:
2.1. Pista de Pouso Foi cgﬂls:'::isdgoulrgcljtéa:n;grt\;o dcéePcc:)?ngs Po- 4.2 Abastecimento Combustivel Tipo:
Dimensoées: Tipo Pavimento:
Caracteristica:
Suporte: OBS.:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 4.3 Outras Hangares:
Caracteristica: Depositos: Casa de Forga (KF):
Dimensoes: Dimensées: Guarda Campo: Residéncias:
Tipo Pavimento: Suporte: 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensoes: VOR: NDB:
Tipo Pavimento: Suporte: CMA: Balizamento:
Caracteristica: TWR: Biruta:

Tipo de Aeronaves: Sem condigdes operacionais

Zona de Protegao: Sem condigdes operacionais
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Em decorréncia do crescimento demografico de Manacapuru, que atualmente os-
tenta a posicao de quarta cidade mais populosa do Amazonas e uma das maiores
em populagéo da regido Norte, o municipio foi incluido na Regido Metropolitana de
Manaus em 2008. Possui atualmente 7,329 km? e seu indice de Desenvolvimento
Humano (IDH) é de 0,663.

Manacapuru € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, pertencente a
Regidao do Rio Negro — Solimdes (7° Sub-Regido). Localiza-se a sul de Manaus,
capital do estado, a margem esquerda do rio Solimdes, na confluéncia deste com
o rio Manacapuru, fazendo com que o modal hidroviario seja um dos principais
meios de acesso a regido. Além disto ainda é banha pelos rios os rios Purus e
Jara que contribui para a aumentar a navegacgao da regiéo.

O mais importante modo para se chegar a regido se faz pelo transporte rodoviario,
sendo que as unicas rodovias existentes sdo a AM-070, que interliga Manacapuru
a Manaus, Iranduba e Manaquiri; e a AM-254, que interliga Manaus a Novo Airao,
passando por Manacapuru, e pela Ponte Rio Negro. O modal aeroviario ndo € uma
alternativa para permitir um acesso ao municipio, devido a destruicdo da pista ali
existente.

A histéria de Manacapuru esta fortemente ligada & aldeia dos indios Mura, que se
estabeleceram na margem esquerda do rio Solimdes por volta do século XVIII,
fazendo com que surgisse a localidade. Além dessas caracteristicas, Manacapuru
€ conhecida nacionalmente como a Princesinha do Solimdes, apelido que ostenta
desde meados do século XIX. Seu nome é de origem indigena, que deriva das
expressdes Manaca e Puru. Manacéa é uma planta brasileira das dicotiledéneas, da

familia solanaceae. Em tupi-guarani, a palavra significa "Flor". Ja a palavra "Puru"

1-154

possui a mesma origem, sendo distinto apenas o significado, que quer dizer enfei-
tado ou matizado. Assim sendo, Manacapuru em tupi-guarani significa Flor Mati-
zada.

Atualmente ocupa uma area territorial de 7.062 km? e sua populagdo, contada
pelo IBGE em 2010, somava 85.144 habitantes, apresentando-se como o quarto
municipio mais populoso do Amazonas. Juntamente com outros sete municipios,

integra a Regido Metropolitana de Manaus,

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Caracteriza-se especialmente pela coleta de borracha e castanha, exploragdo de
caga, pesca, pecuaria extensiva nos campos naturais e incipiente agricultura itine-
rante nas terras firmes, salientando-se que nos ultimos anos houve um destaque
para a cultura da juta e da pimenta-do-reino. Com relagdo a Manacapuru, observa-
se que, embora tenha nas industrias extrativas animal e vegetal expressiva fonte
de riqueza, é a agricultura, em particular a cultura da Juta,é a base econdémica do
municipio.

Na agricultura tem destaque as culturas de mandioca, juta, milho, feijao e hortali-
¢as em geral, como produgéo de varzea, A pecuaria, apresenta a criagéo de bovi-
nos equinos e suinos. Na pesca, as espécies mais comuns sao pacu, sardinha,
curimata, branquinha, jaraqui, matrinxa, acari-bodo e peixes lisos em geral. O ex-
trativismo vegetal ainda € uma atividade de grande significado para a economia
local, através da exploragdo de produtos como borracha, pupunha e madeira. Na
Fruticultura produz-se no municipio maracuja, cupuagu, maméao, abacaxi, banana,

abacate, laranja, limao, tangerina, melancia, etc..
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3. INFRAESTRUTURA

Atualmente a pista do aerédromo esta cancelada, possuindo somente 400 m de
comprimento, em picarra.

A area foi disponibilizada para serem construidos casas e apartamento populares
para moradores do municipio.

O acesso é feito pela AM-070. No Quilometro oitenta (80km) sentido Ma-
naus/Manacapuru, logo apods a entrada da estrada de acesso ao municipio de No-
vo Airao a 200 metros virando a direita € o ramal de 2 Km de extensdo que da
acesso a pista.

Com essa realidade o municio de Manacapuru podera ser acessado pela AM 070,
enquanto ndo houver outra area para ser construido um novo aerédromo, caso

seja de interesse da administragao publica.
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Manicoré / Manicoré 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SBMY N° de Pavimento: 1 Area: 250m?

Altitude: 53m (174pés)

Temp. Referéncia: 33,6°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente: 0,03%

CBP: 1.060m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: 50m?

Area Patrimonial: 360ha

Proprietario: VIl COMAR

Numero de vagas: 3

Tipo de piso: ASPH

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal / GNA

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 05°48'01” S, L

ong. 061°16'42" W .

4.1 SESCINC

| Categoria: 1a 4

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: O CCl esta em pane e fora da area do aerédromo

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 06 / 24

4.2 Abastecimento Combustivel

| Tipo: (m)- (1) TF

Dimensdes: 1.280m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 12/ F/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica: Tambores de 200I.

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligacdo e 1 saida de pis-
ta

4.3 Outras

Hangares: Néo

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Sim

Dimensodes: 103m x 15m

Dimensées: 123m x 15m

Guarda Campo: Prefeitura Municipal

Residéncias: Exitem diver-
sas invasdes na area patri-
monial

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 12/ F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensées: 118m x 52m (6.136m?)

VOR: Nao

NDB: Sim (MCR 310)

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 12/ F/C/Y/U

CMA: Servicos de 1 a 4

Balizamento: Sim (Sinaliza-
¢éo Horizontal)

Caracteristica:

TWR: Nao. Possui coordenagdo com GNA - IN-
FRAERO

Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Situado na mesorregido do Madeira, Manicoré dista da Capital do Estado 333 km
em linha reta e 419 km via fluvial. A cidade possui uma posicéo estratégica entre
Manaus e Porto Velho. O municipio sofre com os problemas de desmatamento nos
seus cerrados naturais. A denominagéo de “Manicoré” é devida a populagéo e a
freguesia, provém do rio Manicoré, no Madeira. O nome do rio procede de “Anico-

ré”, tribo indigena que habitava a regido.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Boa parte da fonte de renda da populagdo advém da produgdo agricola, principal-
mente do cultivo da banana, melancia e da produgéo de farinha (mandioca), com
destaque para a producédo de melancia e bananas, das quais o municipio € o mai-
or produtor do estado. O municipio possui um grande potencial extrativista basea-
do na borracha e na castanha. Além da extragdo de madeira, borracha e 6leo de
copaiba. A pecuaria é representada principalmente por bovinos e suinos, mas é
grande a criagdo de eqlinos e bubalinos na regido, com produgéo de carne e de
leite. A pesca é abundante e praticada de forma artesanal.

O setor terciario responde por mais de metade do valor adicionado ao Produto
Interno Bruto do Municipio, correspondendo as atividades de comércio varejista e
Servigos.

A acessibilidade ao local se da principalmente pelo rio Madeira ou pelo Aeroporto
do municipio, existindo ainda uma ligagédo rodoviaria implantada (84km) que liga a

sede do municipio a BR-174.
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3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado, possuindo um terminal de passageiros (TPS) novo
sendo recentemente reformado em perfeita condi¢des de uso, todo em estrutura
de concreto e cobertura em telha de fibrocimento, ainda € composto por banheiros
masculino e feminino, espago para lanchonete, sala VIP, sala de espera para em-

barque, dois (2) balcdes para companhias aéreas, forro em PVC e climatizado.

Completando a infraestrutura, ainda possui: segdo de combate a incéndio (SCI),
Sistema de Drenagem, trés vagas para estacionamento, cerca operacional (alguns

ponto danificadas), biruta ndo iluminada e um Grupo de Navegagao Aérea - GNA.

A pista de pouso e decolagem possui uma dimensao de 1300 x 30m em pavimento
asfaltico e contém uma area de giro na cabeceira 05. O acesso da pista para o
patio pode ser feita por duas (2) pistas de ligagao (taxiway) e o acesso a SCI &

feita por uma via independente, todos estdo pavimentado com asfalto.

Todas as informagdes foram nos repassada pelos funcionarios do GNA, onde pos-
suem um edificio ao lado do terminal de passageiro. No dia da visita fomos infor-
mando que o aerédromo estava restrito para pousos e decolagens, devido a ma-

nutencgdes na propria pista.

Durante a visita foi observado a presenca de urubus nas proximas a pista, especi-

almente em cima da cerca operacional das cabeceiras.
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Maraa / Mara3

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo:
Tipo: Aerédromo Futuro Designador ICAO: ZZZZ N° de Pavimento: 1 Area:
Altitude: 70m (230pés) Temp. Referéncia: 33,0°C Caracteristica:
Gradiente: - CBP: - 3.2 Estacionamento de veiculos Area:
Area Patrimonial: Proprietario: Unido Numero de vagas : Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°49'41” S, Long. 065°33'55” W 4.1 SESCINC ‘ Categoria:
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica:
2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 03 / 21 4.2 Abastecimento Combustivel ‘ Tipo:
Dimensodes: A definir Tipo Pavimento: A definir
Caracteristica:
Suporte: A definir OBS.:
2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: A definir 4.3 Outras Hangares:

Caracteristica:

Depositos:

Casa de Forca (KF):

Dimensées: A definir

Dimensoées:

Guarda Campo:

Residéncias:

Tipo Pavimento: A definir

Suporte: A definir

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensoes: A definir VOR: NDB:
Tipo Pavimento: A definir Suporte: A definir CMA: Balizamento:
Caracteristica: TWR: Biruta:

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protecgao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Marad é um municipio brasileiro do estado do Amazonas, que possui uma area
territorial de 16.910,419 km?2. Sua populagdo, segundo o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) era de 17.364 habi-
tantes, dos quais 50,44% da populagao (8.759 habitantes) viviam na zona urbana
e 49,56% (8.605 habitantes) na zona rural.

=2

A denominagao “Marad” provém do igarapé de mesmo nome, cuja foz, no Japura,
esta situada a sede do municipio. O municipio de Maraa é banhado pelo rio Japu-
ra, que o atravessa de um extremo a outro, se tornando o principal meio de acesso
ao municipio.

Sua origem remonta ao mandato do Cel. Joaquim Tonico Valente, na época go-
vernador (1763-1779) da Capitania, quando foram fundadas nas margens do Japu-
ra, em territério hoje do municipio de Maraa, as povoagdes de Santo Antonio do
Mapiri, Sdo Matias e S&o Joaquim do Macapiri, atualmente desaparecidas. So-
mente em 19.12.1955, pela Lei estadual n° 96, o distrito de Maraa é desmembrado

de Tefé, dando origem a dois novos municipios: Japura e Maraa.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgao agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, arroz,
banana e citricos. Além da extragdo de madeira, borracha e castanha. A pecuaria
é representada principalmente por bovinos e suinos, com produgéo de carne e de
leite destinada ao consumo local. A pesca é abundante, praticada de forma arte-
sanal, supre as necessidades da populagao local e exporta aos municipios vizi-

nhos.
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3. INFRAESTRUTURA

O Governo do Estado do Amazonas ja possui uma area que foi previamente desti-
nada a servir como sitio aeroportuario do futuro aerédromo de Maraa. A regido
escolhida situa-se a, aproximadamente, 3,4km do centro urbano do municipio, na
direcdo Nordeste. Ainda falta definir as caracteristicas geométricas para a constru-

¢ao do novo aerédromo, para atender aquela isolada comunidade do Estado.
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Maués / Maués 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWMW N° de Pavimento: 1 Area: 105 m2
Altitude: 21m (69pés) Temp. Referéncia: 34,2°C Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento
Gradiente de Pista: 0,07% CBP: 994m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: 60 m?
Area Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas: 10 Tipo de piso: ASPH
gg:l“"is“a?ém Prefeitura Muni- | 1;0, 4e Operagao: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS
Coordenadas: Lat. 03°22'20” S, Long. 057°43'29” W 4.1 SESCINC | Categoria: 1a 4
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica: CCI n3o encontra-se no aerodromo

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 01/ 19 4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensoes: 1.200m x 30m Tipo Pavimento: ASPH
Caracteristica:
Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U OBS.:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: Nao possui 4.3 Outras Hangares: Néao
Caracteristica: Depositos: Sim (1) Casa de Forga (KF): Nao
Dimensoées: - Dimensoées: Guarda Campo: Nao Residéncias: Nao
Tipo Pavimento: - Suporte: - 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 120m x 45m (5.400m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U CMA: Nzo ?;;iﬁao'ngg;zlfim (Sinaliza-
Caracteristica: O posicionamento do patio esta ferindo o PBZP TWR: Nao Biruta: Sim
Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O Municipio de Maués esta situado na Regido do Médio Amazonas, na Microrregi-
8o de ltacoatiara, distante da Capital do Estado 268 km em linha reta e a 356 km
via fluvial.

Municipio do Médio Amazonas, banhado pelas aguas do Rio Maués-Agu, Maués é
conhecida como a Cidade do Guarand, exportando para outros Estado do Pais e
para o exterior. Oferece ao turista diversos rios com aguas limpidas que permitem
a pratica da caga subaquatica e ve se firmando como grande pdlo turistico do Es-
tado.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

O setor terciario é bastante fortalecido pelo aspecto turistico representado, princi-
palmente pela Festa do Guarana que tem crescido bastante nos ultimos anos e ja

aponta uma demanda crescente para o transporte aéreo na regiéo.

Além das praias, ha varias outras opgdes em atividades de lazer e culturais: espor-
tes, passeios de barco, igarapés, além do contato direto com a cultura de algumas
civilizagdes indigenas ainda presentes, estas responsaveis por uma variedade de
artesanato e lendas, destacando-se o artesanato sateré-maué, grupo étnico que
habita um trecho do rio urupadi, sob a jurisdicdo da FUNAI. As aguas limpidas dos
rios de Maués permitem inclusive a pratica da caca sub-aquatica, pratica trazida

por imigrantes do sul, realizada com frequéncia por alguns habitantes.
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A produgéo agropecuaria do Municipio é baseada, principalmente, no cultivo de
guarana, existindo ainda a produgéo de mandioca e melancia. A pecuaria é repre-
sentada principalmente por bovinos e suinos, com produgdo de carne e de leite
destinada ao consumo local e exportagdo. O municipio destaca-se como um gran-

de centro pesqueiro tanto para exportagdo como para consumo local

O guarana é o principal produto dos maué, pois € o que obtém maior pregco no
mercado. O guarana produzido e beneficiado pelos indios (chamado guarana da
terra) é de qualidade superior ao do produzido pelos civilizados (chamado guarana
de Luzeia). Porém, o guarana de Luzeia é produzido em escala muito maior. En-
quanto os maué vendem no maximo duas toneladas de guarana por ano, uma

empresa na cidade de Maués afirma vender 40 toneladas por ano.

Seu acesso logistico s6 pode ser feito por via fluvial ou aérea.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroédromo é publico homologado, possui terminal de passageiros (TPS) em
estrutura de concreto e em razoavel estado de conservagao, contento algumas
rachaduras em sua estrutura, a cobertura é de telha de fibrocimento. Possui ba-
nheiro masculino e feminino, uma sala de pré-embarque, uma sala para a adminis-
tragdo, um lanche e dois balcées para companhias aéreas. O TPS é todo climati-
zado, na sala de pré-embarque possui uma televisao e possui vigilancia 24h.

O Aeroporto conta com pista de pouso e decolagem de 1200 m de comprimento e
30 m de largura (recém reformada) sendo toda pavimentada com asfalto, patio de

aeronaves, mas nao possui pista de taxi (taxiway) e nem sistema de drenagem.
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Em relagéo a seguranga, a cerca operacional do aerédromo contorna todo o sitio
aeroportuario e se encontrada em excelente estado de conservagado. Possui tam-
bém uma sec¢do de combate a incéndio (SCI), casa de forga/depdsito, estaciona-
mento com aproximadamente oito vagas, jardim e biruta ndo iluminada. A sinaliza-
¢ao horizontal feita por pintura esta bom estado de conservagéo.

A presenca de aves proximo ao aerédromo é frequente, a distancia deste ao lixao

é de aproximadamente 3km.
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Nhamunda / Nhamunda

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: Nao possui

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 2277

N° de Pavimento: Area:

Altitude: 95m (312pés)

Temp. Referéncia: 35,1°C

Caracteristica:

Gradiente de Pista: 0,20% CBP: 953m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: Nio possui
Area Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:
Administragao: Prefeitura Muni- Tipo de Operagao: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIQOS

cipal

Coordenadas: Lat. 02°10'44” S , L

ong. 056°47'35” W

4.1 SESCINC | Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 15/ 33

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensdes: 1.200m x 24m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: 5000kg/0,50MPa

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagcao

4.3 Outras Hangares: Nao

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 88m x 15m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao Residéncias: Nao

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: 5000kg/0,50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 124m x 39m (4.836m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: 5000kg/0,50MPa CMA: Nzo Balizamento: Sinalizagao
Horizontal Desgastada
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Nhamunda é um municipio brasileiro do interior do estado do Amazonas, perten-
cente a Regiao do Baixo Amazonas (9° Sub-Regido). Ocupa uma area de 14.040
Km? e sua populagéo, contada pelo IBGE em 2010, era de 18.278 habitantes. Lo-
caliza-se a leste de Manaus, capital do estado, distando dela 375 km, em linha
reta, e cerca de 577 km por via fluvial, sendo o rio Nhamunda o principal meio de
acesso a regido.

As origens da sede municipal remontam ao inicio das penetragées do rio Nhamun-
da, ocorrido nas primeiras décadas do século XVII. O rio Nhamunda, que banha as
terras do municipio a quem empresta o nome, é o lugar que em 1541, deu-se o téo
propalado encontro de Francisco Orellana e seu pessoal com as mulheres guerrei-
ras, a quem o espanhol denominou “Amazonas”. Essas guerreiras eram conheci-
das pelos seus irmaos silvicolas, pela denominagdo de “lcamiabas”, que significa
“Mulheres sem Marido”. Esta regido era habitada primitivamente pelos indios: Ua-
bois ou Jamundas, Cuniris, Guncari.

Constitui-se  municipio Autbnomo de Nhamunda apenas em 19.12.1955, pela Lei
Estadual n® 96, quando o distrito de llha das Cotias € desmembrado de Parintins e
passando este a ter como sede a vila de Afonso de Carvalho.Somentte em
31.01.1956, instala-se o novo municipio, nomeado pelo Governador do Estado, o

sr. Pedro Macedo de Albuquerque.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A agricultura da regido nao apresenta expressao econdmica, somente para con-
sumo local. A pesca apresenta apenas carater esportivo e artesanal para consumo

local. Contudo a pecuaria aparese como a atividade de maior importancia para a
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formagdo do setor, principalmente a pecuaria de corte, que contribui na renda do
municipio e no extrativismo vegetal, destaca-se por apresentar a maior reserva

mineral do Brasil em bauxita e jazida de calcario (cimento).

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo é publico ndo-homologado, ndo possui terminal de passageiros
(TPS).

Em relag@o a seguranga, a cerca operacional é existente, dificultando o acesso de
pessoas e animais e carros, porem 0 acesso € livre quem chegar pela via de aces-
SO.

A presencga de urubus é freqiiente durante todo o dia na pista e nos arredores do
aerdédromo, isso se deve a disposigao de lixo nas margens da pista por moradores
da cidade.

A pista de pouso e decolagem possui 1200 x 30 m sendo toda pavimentada com
asfalto, também possui uma pista de ligagao (taxiway) e um patio para aeronaves,
todos os pavimentos estdo em bom estado de conservagéo e possuem sinalizagao
horizontal em tinta em toda a pista.

Nao foi detectada a presenca de aves, principalmente urubu préximo ao aerddro-
mo.

O acesso ao aeroporto com a malha urbana é diferenciado dos demais municipios,
sendo que a cidade de Nhamunda fica em uma llha e o aeroporto esta localizada
no continente a uma distancia aproximada de 10 km. O deslocamento para o ae-
roporto tem que ser feito uma parte por via fluvial (6,5 km) e a outra por via terres-

tre (3,5 km), em uma estrada pavimentada com asfalto e sinalizada.
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Nova Olinda do Norte / Nova Olinda do Norte

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear

Tipo: Publico Designador ICAO: SWNO

N° de Pavimento: 1 Area: 62m?

Altitude: 20m (66pés) Temp. Referéncia: 34,0°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente de Pista: 0,10% CBP: 993m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: Nio possui
Area Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:
Administragao: Prefeitura Muni- Tipo de Operagao: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIQOS

cipal

Coordenadas: Lat. 03°53'18” S, Long. 059°04'48” W .

4.1 SESCINC | Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 08 / 26

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo:

Dimensoes: 1.200m x 30m Tipo Pavimento: PIC

Suporte: PCN 6/ F/C/Y/U OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacédo (Entrada / Saida)

4.3 Outras Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 40m x 18m Dimensoes:

Guarda Campo: Sim Residéncias: 1 (vigia)

Tipo Pavimento: PIC Suporte: PCN 6/ F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 60m x 65m (3.900m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: PIC Suporte: PCN 6/ F/C/Y/U CMA: Nao Balizamento: Nao
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Ndo

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O nome Nova Olinda do Norte originou-se de Olinda, denominagao da propriedade
de Fulgéncio Rodrigues Magno, comerciante no Parana do Uraria, e da expressao
do Norte, acrescentada pelo Governador do Amazonas, Plinio Ramos Coelho, ao
criar o municipio.

A historia de Nova Olinda do Norte esta estreitamente ligada a exploragéo de pe-
troleo do Amazonas. O municipio chegou a possuir dois pogos de exploragéo de
petréleo da PETROBRAS (durante a década de 50), cuja producao foi posterior-
mente classificada como inadequada para uso comercial devido a composigédo
quimica dos hidrocarbonetos ali encontrados, o que culminou no fechamento dos

mesmos.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A pecuaria concorre na formacédo do setor econdmico, sendo os principais reba-
nhos representados por bovinos e suinos, cuja produgédo de carne e leite além de
destinar-se ao consumo local, exporta-se o excedente para outros municipios,
notadamente Manaus.

A agricultura regional tem sua maior expressao nas culturas temporarias e, dentre
estas, a lideranga cabe ao cultivo da mandioca vindo a seguir: abacaxi, arroz, ca-
na-de-agucar, feijdo, fumo, juta, malva, melancia, meldo e milho. Entre as perma-
nentes merecem registros: abacate, banana, cacau, laranja, limao, manga e tange-
rina.

A pesca, praticada em moldes artesanais, dirige-se principalmente para o consu-

mo local, sem muita representatividade econdémica. A avicultura também desen-
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volve-se em moldes domésticos para o consumo familiar, tendo sua maior expres-
sdo na criagao de galinhas.

A exploragdo dos recursos florestais no municipio é baseada no extrativismo da
borracha, do pau-rosa, coleta da castanha, esséncias oleaginosas (andiroba e
copaiba), gomas nao elasticas e frutas, que outrora absorvia um consideravel con-
tingente de trabalhadores rurais. Tem apresentado um processo de desacelera-
mento nessa atividade, mormente a borracha, face a politica governamental para
com a heveicultura nacional. Devido a existéncia de petréleo no municipio, ha em
Nova Olinda ocorréncias mineralégicas, detectadas e catalogadas pelos 6rgaos
oficiais do governo.

A acessibilidade a Nova Olinda do Norte se da principalmente navegando pelo Rio
Madeira. Sendo possivel ainda a utilizagdo dos modais rodoviario (por estradas

ainda nado asfaltadas) e aéreo.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdodromo é publico, mas encontra-se fechado em NOTAM (Notice to Airmen)
devido a risco das operagbes aéreas. Os riscos sao devidos a obstaculos encon-
trados ao Plano Basico de Zona de Protegao do Aerédromo, além da grande con-

centragao de urubus no lugar.

Possui terminal de passageiros (TPS) em estrutura de concreto e cobertura em
telha fibrocimento em mas condigdes, possui banheiro masculino e feminino (dani-
ficados), um micro sagudo de espera para passageiros e dois (2) balcdes para
companhias aéreas ou administrativas. Ao lado do TPS possui uma casa em ma-

deira que pertence ao vigia do aerédromo.
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O mesmo ndo contempla segdo de combate a incéndio (SCI), posto de abasteci-
mento de aeronaves (PAA), biruta, vagas para estacionamento e auxilio de nave-

gacao aérea.

A pista de pouso e decolagem possui dimensdes de 1200 x 30 m, contém também

uma pista ligagao e patio para as aeronaves todas em picarra.

A cerca operacional é bastante danificada, facilitando o transito de pessoas e a-
nimais na pista que gera risco as operagdes aéreas. A presenga de urubus é bas-
tante presente no entorno do aerédromo, principalmente nas proximidades da ca-
beceira 07, onde ha uma fazenda com atividade de piscicultura (criagdo de peixes)
desativada e também a localizagdo do lixdo do municipio. A distancia entre o ae-

rédromo e o lixdo do municipio é de aproximadamente 1km.
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Novo Aripuana / Novo Aripuana 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWNA N° de Pavimento: 1 Area: 170m?

Altitude: 47m (154pés) Temp. Referéncia: 33,8°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente de Pista: 0,05% CBP: 992m

3.2 Estacionamento de veiculos Area: Nzo possui

Area Patrimonial: Proprietario:

Numero de vagas: Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni- | Tipo de Operagao: VFR DIURNO (Fechado
cipal por NOTAM devido a obstaculo ao PBZP)

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 05°07°04” S, Long. 060°21'54” W

4.1 SESCINC | Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 08 / 26

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensées: 1.200m x 30m Tipo Pavimento: PIC

Suporte: 5700kg/0.62MPa OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacédo (Entrada / Saida)

4.3 Outras Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagdo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 35m x 24m Dimensoées:

Guarda Campo: Nao Residéncias: Nao

Tipo Pavimento: PIC Suporte: 5700kg/0.62MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 98m x 47m (4.606m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: PIC Suporte: 5700kg/0.62MPa CMA: Nao Balizamento: Nao
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Possui obstaculos ao PBZP no prolongamento da CAB 08.
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O municipio de Novo Aripuana é constituido de territério desmembrado de Borba e
Manicoré, por isso esta sua historia ligada estreitamente a desses municipios. Lo-
caliza-se na Regido do Madeira (5° Sub-Regido), sendo este rio a principal via de
acesso ao municipio e a toda zona a que da o nome.

Datam de 1637 os registros das primeiras penetragdes no rio Madeira, em se-
quéncia a expedigéo de Pedro Teixeira, ligando Belém do Para a Quito, no Equa-
dor. Porém somente em 19 de dezembro de 1955, pela Lei Estadual n°® 96, foi
criado o municipio de Novo Aripuana, desmembrado dos municipios de Borba e
Manicoré, e constituido pelo territorio dos distritos de Foz do Aripuand e Sumau-
ma, do primeiro, e dos sub-distritos de Alvorada, Manicorezinho e Itapinima, do
segundo, tendo como sede a Vila de Foz do Aripuand, elevada a categoria de ci-
dade.

Em 10 de fevereiro de 1956 ocorreu a instalagdo do municipio, sendo seu primeiro
prefeito, nomeado pelo governador do Estado, o sr. Wilson Paula de Sa. E em 10
de dezembro de 1981, pela Emenda Constitucional n°® 12, Novo Aripuana perdeu
parte de seu territério em favor do novo municipio de Apui. Atualmente, sua popu-
lagao estimada em 2010 era de 21.389 habitantes, ocupando uma area de 26.956

km?2,

2. ASPECTOS ECONOMICOS

O extrativismo vegetal desponta como o suporte da economia local, voltado a ex-
ploracdo de castanha, seguindo-se borracha, gomas néo elasticas, madeira, éleo

de copaiba e esséncia de pau-rosa.A agricultura também possui um peso signifi-
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cativo na formagao do setor, sendo que a maior parte da produgédo provém das
culturas temporarias, com a mandioca em primeiro plano, seguindo-se: abacaxi,
arroz, feijao, cana-de-agucar, juta, melancia, meldo e milho. Entre as permanentes
destacam-se o abacate, a banana, o cacau, a laranja, o liméo, a manga e a tange-
rina.

A pecuaria ndo é muito representativa para a formagao econdmica do setor, porém
encontra-se em franco desenvolvimento com inUmeros investidores na criagdo de
bovinos e suinos. A pesca desenvolve-se em moldes artesanais, voltada para a
subsisténcia das familias locais. A avicultura representa-se principalmente pela
criagdo de galinhas, havendo também patos, perus e marrecos e desenvolve-se

em moldes domésticos para o consumo familiar.

A acessibilidade a Nova Olinda do Norte se da principalmente navegando pelo Rio
Madeira. Sendo possivel ainda a utilizagdo dos modais rodoviario (que pode ser
empregado nos periodos de estiagem) e aéreo. O municipio de Novo Aripuana
situa-se na mesorregido do Madeira e dista da Capital do Estado 228 km em linha

reta e 300 km via fluvial.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado, mas encontra-se atualmente fechado devido a riscos
de operagdes aéreas. O risco mencionado em NOTAM (Notice to Airmen) refere-
se a uma residéncia, que se constitui em obstaculo ao Plano Basico de Zona de

Protegéo e que se situa no prolongamento da CAB 08.
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Possui terminal de passageiros (TPS) em estrutura de concreto e cobertura em
telha fibrocimento em boas condigdes, possui banheiro masculino e feminino, sa-
gudo de espera para passageiros, area para lanchonete e dois (2) balcdes para
companhias aéreas

O mesmo nao contempla segéo de combate a incéndio (SCI), posto de abasteci-
mento de aeronaves (PAA), biruta, vagas para estacionamento e auxilio de nave-
gacéo aérea.

A pista de pouso e decolagem possui dimensdes de 1200 x 30 m, sendo toda em
picarra. Contém também uma pista ligagdo e patio para as aeronaves todas em
picarra.

Com falta de cerca operacional o transito de pessoas e animais na pista € constan-
te sendo evidenciado na visita técnica. Entre a parte central da pista e a cabeceira
07, existe uma formagao de um lago, tornando um obstaculo e servindo para atra-
¢ao de aves. A distancia entre o aerédromo e o lixdo do municipio € de aproxima-

damente 3km.
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Parintins / Parintins 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SWPI N° de Pavimento: 2 Area: 860 m2

Altitude: 26m (87pés) Temp. Referéncia: 34,7°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente: 0,10% CBP: 1.478m

3.2 Estacionamento de veiculos Area: 750 m?

Area Patrimonial: 210ha Proprietario: VIl COMAR

Numero de vagas : 45 Tipo de piso: ASPH

Administragao: Prefeitura Muni-

cipal Tipo de Operagao: IFR NOTURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 02°40'24” S, Long. 056°46’16” W

4.1 SESCINC ‘ Categoria: 3

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Encontra-se em condigdes operacionais e com equipe treinada

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 06 / 24

4.2 Abastecimento Combustivel ‘ Tipo: Nao possui

Dimensoes: 1.800m x 30m Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 33/ F/B/X/T OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligagéo

4.3 Outras Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagdo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim Casa de Forga (KF): Sim

Dimensodes: 150m x 18m Dimensoes:

Guarda Campo: 1 (Residéncia) Residéncias: 2 (Protegédo ao voo)

Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 33/ F/B/X/T

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 215m x 65m (13.975m?) VOR: DME PRI 114.10 NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 33/ F/B/X/T CMA: NZo palizamento: Sinalizaao Horizontal &
Caracteristica: TWR: Sim Biruta: Sim (lluminada)

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protecgao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Parintins € um municipio brasileiro do estado do Amazonas. Com uma populagéo
de 934.712 habitantes, segundo dados do IBGE 2010, se configura como a se-
gunda maior cidade do estado e um dos pontos turisticos mais importantes da
Amazénia. Trata-se de um dos principais patriménios culturais da América Latina
devido ao Festival Folcldrico de Parintins.

O municipio de Parintins como quase todos os demais municipios brasileiros, foi
primitivamente habitado por indigenas. Sua descoberta ocorreu em 1749, quando,
descendo o Rio Amazonas, o explorador José Gongalves da Fonseca notou uma
ilha que, por sua extensao, se sobressaia das outras localizadas a direita do gran-
de rio.

A fundacao da localidade s¢ foi realizada em 1796, por José Pedro Cordovil, que
veio com seus escravos e agregados para se dedicar a pesca do pirarucu e a agri-
cultura, chamando-a Tupinambarana. A rainha D. Maria | deu-lhe a ilha de presen-
te. Ali instalado, fundou uma fazenda de cacau, dedicando-se a cultura desse pro-
duto em grande escala. Ao sair dali, algum tempo depois, ofertou a ilha a rainha.
Tupinambarana foi aceita e elevada a Missao Religiosa, em 1803, pelo Capitdo —
Mor do Para, Conde dos Arcos, que incumbiu sua diregao ao Frei José das Cha-
gas, recebendo a denominagéo de Vila Nova da Rainha. A eficiente atuagdo de
Frei José provocou um surto de progresso e desenvolvimento na Vila, mediante a
organizacao da comarca do Alto Amazonas.

Em 24.10.1848, pela Lei Provincial do Para n° 146, a freguesia foi elevada a cate-
goria de Vila, com a denominacéo de Vila Bela da Imperatriz, e constituiu o muni-
cipio até entédo ligado a Maués. Em 15.10.1852, pela Lei n° 02, é confirmada a

criagdo do municipio, sendo que no ano seguinte, da-se a instalagdo do municipio
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de Parintins. Em 30.10.1880, pela Lei Provincial n°® 499, a sede do municipio rece-
be foros de Cidade e passou a denominar-se Parintins.

Localizando-se na Regido do Baixo Amazonas (9° Sub-Regido) a margem direita
do Rio Amazonas, este se apresenta como o principal meio de acesso a ilha Tupi-
nambarana que possui uma area de 7.069 Km2. Possui um grande e movimentado
porto que atende a quase toda a regiao Norte. Outra alternativa para se chegar a
regido se faz pelo transporte aeroviario, operados por duas companhias aéreas
que disponibiliza 4 voos para o municipio. Na época do festival folclorico, ocorrido
geralmente nos meses de junho e julho, outras empresas aéreas estendem a a-
brangéncia a cidade, como a Gol Transportes Aéreos, Rico Linhas Aéreas, Total

Linhas Aéreas, Manaus Aerotaxi e BRA Transportes Aéreos.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

E atividade de maior peso no setor primario. Compreende principalmente a criagdo
de bovinos, vindo a seguir a criagao de suinos. A produgéo de carne e leite desti-
na-se ao consumo local e a exportagdo para outros municipios. A economia é pra-
ticamente fundamentada neste setor. Parintins tem o maior rebanho bovino e bu-
balino do Estado, tendo aproximadamente 150 mil bovinos e 50 mil bubalinos. Pa-
ra completar a formagao econémica do setor primario, a agricultura é representada
pelas culturas temporarias de abacaxi, arroz, batata-doce, cana-de-agucar, feijao,
fumo, mandioca, melancia, meldo e milho. Culturas permanentes: abacate, bana-
na, cacau café, caju, coco, laranja, limao, pimenta-do-reino e tangerina.a

Em relagdo a pesca, esta é pouco significativa tanto para o consumo local como

exportagdo para outros municipios. A avicultura esta voltada para o criatério em
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moldes domésticos, sendo representada principalmente pela criagdo de galinhas,
seguida de perus, patos, marrecos e gansos. O extrativismo vegetal é pouco re-
presentativo na formagdo do setor primario, mas destaca-se a exploragédo de bor-

racha, cumaru, gomas nao elasticas, madeira, 6leo de copaiba e puxuri.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo é publico homologado, possui terminal de passageiros (TPS) em
perfeito estado de conservagao, climatizado e ainda contempla banheiros masculi-
nos e femininos no sagudo e nas salas de embarque e desembarque, um mezani-
no, salas disponiveis para as companhias aéreas, duas salas administrativas, as-
sentos para 0s passageiros no sagudao € mezanino, uma lanchonete, uma sala
VIP, porta automatica em vidro na entrada do estacionamento para o saguao, es-
tacionamento com disponibilidade de 45 vagas para carros e motos, trés telefoni-
cos publicos, jardim e sistema de som.

Em relagédo a seguranga, o aerddromo possui cerca operacional em todo o sitio e
em perfeito estado de conservagéo, casa de forga (KF) com gerador de energia,
torre com farol rotativo, torre de comando aéreo, guarita/depdsito, espago para
armazenagem de materiais de companhias aéreas (carrinhos, escadas etc), equi-
pamentos de seguranga ao voo (VASIS e VOR), alojamento para bombeiros (ci-
vis), secéo de combate a incéndio (SCI) e dois carros de combate a incéndio.

No periodo de visita ao aer6dromo o0 mesmo se encontrava fechado para pouso e
decolagem pelo motivo de perigo aviario (urubus).

A pista de pouso e decolagem possui dimensdes de 1.800 x 30m, possui também
uma pista de ligagao (taxiway) e patio para aeronaves todas em pavimento asfalti-

Co.
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O aerodromo € administrado por profissionais da prefeitura de Parintins e possui
um quadro de dezessete funcionarios distribuidos em diversas fungdes (Adminis-
trador, Supervisor, Secretarias, Seguranga Operacional, Inspe¢do e Pista). Na
area externa do aeroporto possui os bombeiros (civis) que se dividem em duas
equipes de oito soldados e mais o chefe da secao, totalizando dezessete profis-
sionais. A segcdo de combate a incéndio é equipadas com roupas modernas e a-
propriadas, dois carros pipas (sendo um de ultima geragao), depdsitos para mate-
riais e um alojamento.

A distancia do centro da cidade para o Aeroporto é de aproximadamente 7 km. A
via de acesso € pela Avenida Odovaldo Novo, é pavimentada com asfalto, sinali-
zada, iluminada e com um bom sistema de drenagem.

A area destinada ao Lixao (Aterro Controlado) da cidade fica em uma distancia de

5,5 km por via terrestre e 3 km da cabeceira 24 da pista de pouso e decolagem.
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Pauini / Pauini 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: N&o possui
Tipo: Publico Designador ICAO: SWUI N° de Pavimento: Area:

Altitude: 121m (397pés)

Temp. Referéncia: 33,6 °C

Caracteristica:

Gradiente: 0,11%

CBP: 967m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N&o possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas:

Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 07°42'45” S, L

ong. 066°59'48” W

4.1 SESCINC

| Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Nao

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 10 /28

4.2 Abastecimento Combustivel

| Tipo: Nao possui

Dimensdes: 1.200m x 20m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 6/ F/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras

Hangares: Néao

Caracteristica:

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Residéncias: Sim (diver-

Dimensoées: - Dimensoées: Guarda Campo: Nao sas)
Tipo Pavimento: - Suporte: - 5. PROTEGAO AO VOO
2.3. Patio de Aeronaves Dimensdes: 82m x 25m (2.050m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 6/ F/C/Y/U CMA: N3o Balizamento: Sim (Sinali-
zagao Horizontal)
Caracteristica: TWR: Néo Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Pauini € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, com area territorial de
43.263,388 km2. De acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasi-
leiro de Geografia e Estatistica (IBGE), sua populagdo era de 18.153 habitantes,
sendo que 9.264 habitantes viviam na zona urbana e 8.889 habitantes na zona
rural.

Foi criado em 19.12.1955, pela Lei Estadual n° 96, por desmembramento de La-
brea e ficando com sede em Terrua3, que é elevado a categoria de Cidade. Habi-
tavam primeiramente a regido, os indios Pamaris, Catuquinas, Purupurus, Cuca-
mas, Jamadis, Canamaris e outros porém, a partir da segunda metade do século
XV, ha uma intensificagdo do povoamento proporcionado pela migracao dos
soldados da borracha, principalmente os de origem cearense os quais se estabe-
leceram as margens do grande rio e pouco depois se estenderam aos afluentes
caudalosos.

Localizado na 3° Sub-Regido do Regido do Purus, situa-se a margem esquerda do
rio de mesmo nome, que constitui sua principal via de acesso. O rio Pauini, cuja
denominacgéo se estendeu ao municipio € uma referencia a um dos principais aflu-
entes do rio Purus. O municipio encontra-se a uma distancia de 915km em linha

reta e 2.115km por via fluvial da capital do Estado, Manaus.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A economia do municipio é baseada na agricultura de subsisténcia, em que gran-
de parte depende dos repasses de verbas dos governos, federal e estadual. Na

agropecuaria cultiva-se produtos como mandioca, abacaxi, arroz e fumo. A pecua-
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ria é representada principalmente por bovinos, com produgado de carne e de leite
destinada ao consumo local. No extrativismo, destaque para a madeira, borracha e

castanha. A pesca é praticada de forma artesanal..

3. INFRAESTRUTURA

O Aerdodromo encontra-se fechado por meio de NOTAM pela ANAC, apesar de
estar homologado (cédigo OACI é SWUI). Nao foi encontrado no local um respon-
savel pela administracdo do aer6dromo. Trata-se de uma comunidade isolada e
carente que sente a urgéncia da homologagao do aeroporto para uso regular do
transporte aéreo. Ainda que clandestinamente, foram observadas varias aerona-
ves operando no aerédromo, todas com menos de 5.700kg até o porte do EMB-
110 Bandeirante. Deste modo, verificou-se, no local, uma consideravel demanda
pelo transporte aéreo. Ali atualmente operam, pelo menos, trés Empresas de Taxi
Aéreo. Com voos diarios.

O aerddromo esta situado dentro da area urbana e encontra-se muito limitado da-
da a sua impossibilidade de expanséo aliada aos seus problemas atuais de geo-

metria. Ha necessidade de escolha de novo sitio aeroportuario.

O sitio aeroportudrio atual encontra-se na parte da cidade denominada “Cidade
Alta”. Essa parte se distingue da chamada “Cidade Baixa” devido a grande dife-
rencga de elevagdo. Deste modo, no prolongamento da CAB 28 pode-se evidenciar
um precipicio de, aproximadamente, 40m de altura. Esse acentuado talude com-
promete a seguranga das operagdes aeronauticas e limita uma possivel ampliagéo
da pista atual. Por outro lado, no sentido da CAB 10, existem casas que também

limitam a ampliagédo da pista.
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Foram verificados ainda problemas de drenagem dentro da Faixa de Pista do Ae-

rodromo.

Ha problemas de geometria da area de movimento que esta estrangulada pela
conurbagé@o que se lhe avizinha. Ndo existe pista de ligagéo, estando o patio de
estacionamento de aeronaves anexo diretamente a pista de pouso, estando dentro
de sua faixa de pista. E natural e constante o transito de pessoas, animais e veicu-

los pela pista de pouso.

O Indicador Visual de Ventos de Superficie esta fora dos padrbes estabelecidos
pelas normas vigentes e ndo possui base frangivel, sendo ele mesmo obstaculo ao
Plano Basico de Zona de Protegcado do Aerdodromo. Nao existe qualquer servigo de
Combate a Incéndio no Local, nem no aerédromo nem na area urbana.

Também n&o ha hangares, nem quaisquer outras edificagbes no aerédromo. O
pernoite de aeronaves se da no patio de aeronaves que oferece livre acesso, sen-

do, portanto, bastante vulneravel. Nao ha PAA.
Existe um depdsito de residuos solidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a a-

proximadamente 180m do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.

Constitui-se em foco atrativo de aves.

1-192



PAEAM/2011 Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

PLANTA DE SITUACAO DO AERODROMO — BALBINA

1-193



PAEAM/2011 Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

PLANTA GERAL DO AERODROMO - BALBINA

1-194



PAEAM/2011 PTG Andlise de Infraestrutura Aeroportuéria — Capitulo 1
Presidente Figueredo / Balbina 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: No possui
Tipo: Privado Designador ICAO: SWBL (AD CNL) N° de Pavimento: Area:
Altitude: 172m (564pés) Temp. Referéncia: 34,7°C Caracteristica:
Gradiente de Pista: 0,65% CBP: 897m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: 500 m?
Area Patrimonial: Proprietario: Eletrobras Numero de vagas : 15 Tipo de piso:

Administragao: Eletrobras

Tipo de Operagao: Aerédromo Cancelado

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°55’30” S, L

ong. 059°24'44” W .

4.1 SESCINC ‘ Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 16/ 34

4.2 Abastecimento Combustivel ‘ Tipo: Nao possui

Dimensoées: 1.200m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: 8000Kg/0.83MPa

OBS.: Aerédromo Cancelado

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: Nao

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF):
Nao

Dimensodes: 60m x 18m

Dimensoées:

Guarda Campo: Nao

Residéncias: Nao

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: 8000Kg/0.83MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 60m x 45m (2.700m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: 8000Kg/0.83MPa CMA: Nao Balizamento: Nao
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Ndo

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS
O Municipio de Presidente Fi iredo situad te de M , ital d -
uniciplo de Fresidente rFigueiredo situado ao norte de anaus, capital do es 3. INFRAESTRUTURA

tado, sendo 0 23° municipio mais populoso do estado do Amazonas.

A BR 174 é a responsavel por interligar o Municipio a Manaus, capital do estado
além de boa Vista Capital de Roraima.

A Usina Hidrelétrica de Balbina esta localizada no rio Uatuma (Bacia Amazonica),
municipio brasileiro de Presidente Figueiredo, precisamente no distrito de Balbina,
no estado do Amazonas. Cada uma das 5 unidades geradoras tem capacidade de
geracao de até 55 MW de energia elétrica, totalizando 275 MW.

A usina é criticada por ter um alto custo e ter causado o maior desastre ambiental

da histéria do Brasil.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

O Setor Terciario (principalmente nas atividades ligadas ao turismo) apresenta-se
como a principal forga econémica do municipio, que possui belezas naturais e ma-
nanciais explorados como o novo ecoturismo ou turismo ecoldgico.

Por outro lado, a extragdo mineral continua se expandindo e os produtos mais im-
portantes s&o: bauxita, ferro, sal-gema, manganés, linhita, ouro e cassiterita. Essa
atividade econémica se desenvolve, principalmente no distrito do Pitinga. Outra
atividade econémica é a ja mencionada geragao de energia elétrica pela Usina
Hidrelétrica de Balbina.

A BR-174 é responsavel por interligar o municipio a Manaus, capital do estado,
além de Boa Vista, capital de Roraima, e ao municipio fronteirico de Santa Elena

de Uairén, na Venezuela.
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O Aerodromo é privado, pertencente a Eletrobras. Existe interesse do Governo
Estadual em torna-lo publico, devido a sua posigéo estratégica dentro da Geogra-
fia e Economia do Estado do Amazonas.

Nao possui terminal de passageiros (TPS), segao de combate a incéndio (SCI),
auxilio de navegagao aérea, hangares ou posto de abastecimento de aeronaves
(PAA).

A pista de pouso e decolagem possui pavimento asfaltica em toda a sua extenséo.
Nas cabeceiras 15 e 33 ha possibilidade de uma eventual ampliacdo da pista de
pouso, que atualmente possui dimensdes de 1.200 x 30m.

As pinturas de sinalizagdo horizontal da pista estdo desgastadas/apagadas, nao
possui biruta. Também n&o ha cerca operacional.

A falta de manutengéo é visivel no aerédromo, em alguns pontos nas laterais da
pista foram observados principios e estagios avancados de erosdes estando as
caneletas assoreadas.

A presenca de passaros, principalmente de urubus é grande na area do aerédro-
mo. Foi constatado que o lixdo da Vila de Balbina fica a uma distancia de aproxi-
madamente 200 metros ao lado da pista, sendo que para que seja depositado o
lixo coletado na Vila, o caminh&o atravessa a pista de pouso e decolagem.

A distancia do Aerédromo até a area urbana da Vila é de 1,5 km.
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Santa Isabel do Rio Negro / Maturaca

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: Nao possui

Tipo:Publico/Restrito

Designador ICAO:SWMK

N° de Pavimento: Area:

Altitude: 108m (354pés)

Temp. Referéncia: 33,6°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,18% CBP: 963,78m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: Nio possui
Area Patrimonial: - Proprietario: Exército Brasileiro Numero de vagas : Tipo de piso:
Administragdo: FUNAI Tipo de Operagido: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 00°37°41” N, L

ong. 066°06'54” W .

4.1 SESCINC | Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 07 / 25

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensoées: 1200m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 33/F/B/Y/T

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Casa de Forga (KF): Nao

Depositos: Nao possui .
possui

Dimensodes: 83m x 18m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Vila Militar

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 33/F/B/Y/T

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensées: 70m x 51m (3.570m?)

VOR: Nao possui NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 33/F/B/Y/T

Balizamento: Sinalizagao

CMA: Néo possui Horizontal desgastada

Caracteristica:

TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo (somente mediante autorizagdo do VII

COMAR)

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Santa Isabel do Rio Negro € um municipio brasileiro no interior do estado do Ama-
zonas. Situado na Regido do Alto Rio Negro. Encontra-se a uma distancia da capi-
tal do estado de 620 km em linha reta e 772 km via fluvial. Possui uma area territo-
rial de 62.846,23 km? e uma populagéo de 18.133 habitantes, dos quais 6.858 ha-
bitantes residem na zona urbana e 11.275, na zona rural. Em seu territério estéo
localizados o Pico da Neblina e o Pico 31 de Margo, que sdo as duas montanhas
mais altas do Brasil.

Em 1931, quando ¢ definitivamente restaurado o municipio de Barcelos, a regiao
do atual municipio de Santa Isabel do Rio Negro fazia parte de seu territério, sen-
do que em 29.12.1956 pelo desmembramento determinado pela Lei Estadual n°
117, é criado o Municipio de Santa Isabel do Rio Negro, com sede na vila antiga-
mente chamada Illha Grande. Em 04.06.1968, pela Lei Federal n° 5.449, o munici-
pio é enquadrado como Area de Seguranga Nacional.

Encontra-se a margem direita do Rio Negro, aproximadamente no meio caminho
entre Barcelos e Sdo Gabriel da Cachoeira. O transporte fluvial constitui o principal
modal para se chegar a regido, podendo ser complementado pelo transporte aero-

viario, que permitiria 0 acesso mais rapido a regiao.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

Maturaca é uma loclaidade que se destina basicamente ao abrigo do 5° Pelotdo
Especial de Fronteira do Exército Brasileiro, nas proximidades da maior elevagéo
do Relevo Nacional, o Pico da Neblina, com 2993m de altitude em relagao ao nivel

médio dos mares (MSL).
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Devido a essa proximidade, a localidade apresenta além da fungéo estratégica de
seguranga nacional por estar em uma regido de fronteira, um grande potencial

ecoturistico ou de turismo de aventura a ser explorado com bastante critério.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado e possui uma extensao de 1200 x 30 m, além de um
prolongamento de mais 600 x 30 m que ndo € homologado.

Nao existe, no aerédromo, Servigo de Combate a Incéndio — SESCINC.

A pista ja apresenta um grande desgaste em sua extens&o, vegetacdo rasteira
cobrindo parte da lateral, empogamento de agua em grande parte da faixa de pis-
ta.

A Sinalizagdo Horizontal encontra-se apagada. E o aerédromo n&o possui indica-
dor visual de ventos de superficie.

O pavimento do patio de estacionamento de aeronaves possui defeitos severos,
em grande parte.

O Aerdédromo nao possui cerca operacional.

Nao ha Terminal de Passageiros (TPS) nem estacionamento de veiculos.

Nao foram verificados focos de atragéo de passaros. Os residuos solidos gerados
na localidade sédo estocados em uma vala pelo pessoal do Exército Brasileiro, na
qual se procede, oportunamente, a queima controlada.

O aerédromo de Maturaca serve de apoio ao Quinto Pelotdo Especial de Fronteira
(5° PEF) do Exército Brasileiro e a uma comunidade indigena que habita aquela
localidade. O aerédromo é utilizado, na maior parte das vezes, por aeronaves au-

torizadas pela FUNAI e por aeronaves militares.
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A Administragdo Aeroportuaria é de responsabilidade da Fundag&do Nacional do
indio (FUNAI).
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Santa Isabel do Rio Negro / Tapuruquara 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO:SWTP N° de Pavimento: 1 Area: 39,75m?

Altitude: 53m (174pés) Temp. Referéncia: 33,3°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em aluminio em bom estado de conserva-

cao.

Gradiente: 0,15% CBP: 984m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial: Proprietario: Prefeitura Municipal

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: VIl COMAR Tipo de Operagao: IFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 00° 22’ 43” S, Long. 064° 59’ 33" W

4.1 SESCINC

‘ Categoria: 1a 4

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Atualmente inoperante, ndo possui qualificado e o CCl requer

manutengao

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 10/ 28

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Nao possui

Dimensées: 1.200m x 30m Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U OBS.: Aerodromo reformado recentemente

Caracteristica:

2.2. Pista de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacdo

4.3 Outras

Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim

Casa de Forga (KF): Nao possui

Dimensodes: 70m x 18m Dimensoées:

Guarda Campo: Nao possui

Residéncias: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 41m x 60m (2.460m?)

VOR: Nao possui

NDB: TPQ (1) 365

Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 8/ F/C/Y/U

CMA: N&o possui

Balizamento: Sinalizagao Horizon-
tal

Caracteristica:

TWR: Nao possui

Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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4. CARACTERISTICAS GERAIS

Santa Isabel do Rio Negro € um municipio brasileiro no interior do estado do Ama-
zonas. Situado na Regiédo do Alto Rio Negro. Encontra-se a uma distancia da capi-
tal do estado de 620 km em linha reta e 772 km via fluvial. Possui uma érea territo-
rial de 62.846,23 km? e uma populagao de 18.133 habitantes, dos quais 6.858 ha-
bitantes residem na zona urbana e 11.275, na zona rural. Em seu territério estdo
localizados o Pico da Neblina e o Pico 31 de Margo, que sdo as duas montanhas
mais altas do Brasil.

Em 1931, quando ¢ definitivamente restaurado o municipio de Barcelos, a regido
do atual municipio de Santa Isabel do Rio Negro fazia parte de seu territério, sen-
do que em 29.12.1956 pelo desmembramento determinado pela Lei Estadual n°
117, é criado o Municipio de Santa Isabel do Rio Negro, com sede na vila antiga-
mente chamada Illha Grande. Em 04.06.1968, pela Lei Federal n° 5.449, o munici-
pio & enquadrado como Area de Seguranga Nacional.

Encontra-se a margem direita do Rio Negro, aproximadamente no meio caminho
entre Barcelos e Sdo Gabriel da Cachoeira. O transporte fluvial constitui o principal
modal para se chegar a regido, podendo ser complementado pelo transporte aero-

viario, que permitiria 0 acesso mais rapido a regiao.

5. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecudria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, cana-
de-agucar, feijao, arroz, milho e abacaxi. A pecuaria é representada principalmente
por bovinos e suinos, com produgédo de carne e de leite destinada ao consumo

local. A pesca é praticada de forma artesanal, apenas para suprir as necessidades
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do municipio. No Extrativismo o destaque é para castanha, madeira, borracha e

gomas nao elasticas.

6. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado, mas ainda ndo é arrecadador, ou seja, ndo € autoriza-
do a realizar cobranga de Tarifas Aeroportuarias.

A Pista de Pouso e Decolagem, a Pista de Ligacéo e o Patio de Estacionamento
de Aeronaves foram recentemente reformados. Foi construida ainda uma cerca
para delimitar o seu perimetro operacional. Entretanto, ainda foram observados
problemas de drenagem (areas alagadas), em algumas areas na faixa de pista de
pouso e decolagem.

O aeroporto esta distante do perimetro urbano do municipio cerca de 04 (quatro)
km. A estrada que da acesso ao aeroporto € de asfalto e estd em étimas condi-
cOes de trafego.

A Sinalizagao Horizontal esta em 6timo estado de conservagdo. O indicador visual
de ventos de superficie esta de acordo com a legislagdo em vigor.

Existe na localidade um radio-farol (NDB), que é administrado pela INFRAERO.

O Terminal de Passageiros (TPS) encontra-se subdimensionado, medindo 7,95 x 5
m todo em alvenaria, cobertura de aluminio e em bom estado de conservagao. O
aeroporto recebe 02 (duas) frequéncias de voos regulares durante a semana (ter-
gas e sextas). Nao existe area para estacionamento de veiculos no aeroporto.
Existe um grande lixdo a céu que se constitui em foco de atragéo de aves. Porém,
ainda existe um nimero pequeno de urubus naquela localidade.

Nao ha Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA) e a Segdo de Combate a

Incéndio (SCI) esta sem uso e ndo tem pessoal qualificado/treinado para atender
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ao SESCINC (Servigco de Contraincéndio). O CCI esta quebrado e faltam-lhe pe-
gas. O mesmo encontra-se em um depdsito da prefeitura no centro da cidade.

Existe um depésito na lateral do patio de estacionamento de aeronaves, feito de
alvenaria, utilizado para guardar material de apoio no solo da empresa TRIP Li-

nhas Aéreas, medindo cerca de 1,71 x 2,13 x 2,7m.
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Santo Antbnio do Iga / Santo Anténio do Iga

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: linear

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: ZZZ7

N° de Pavimento: 1

Area: 130m?

Altitude: 90m (295pés)

Temp. Referéncia: 33,2°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento

Gradiente: 0,15%

CBP: 975m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial: -

Proprietario: -

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 03°05'04” S, Long. 067°57°30” W

4.1 SESCINC

‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 15/ 33

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: QAV (tambores de 200l)

Dimensoées: 1.200m x 23m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 7/R/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica: Uso paricular

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagéo (Entrada / Saida)

4.3 Outras

Hangares: Nao

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Sim

Dimensodes: 118m x 15m

Dimensoées:

Guarda Campo: Prefeitura Munici-
pal

Residéncias: Nao

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 7/R/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensédes: 124m x 40m (4.960m?) VOR: Nao NDB:
Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 7/R/C/Y/U CMA: Nzo Balizamento: Sim (Sinalizagao
Horizontal Precaria)
Caracteristica: 130,15m, entre o eixo da pista de pouso e borda do patio TWR: Nao Biruta: Sim (sem cone de ven-

tos)

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Santo Anténio do Iga € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, situado na
regido do Alto Solimdes, na margem esquerda do rio que lhe d4 nome. Encontra-
se distante da capital do estado, Manaus, 888 km em linha reta e 1199 km via flu-
vial. Possui uma area territorial de 12.307,773 km? e com populagdo de 24.487
habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE).

A historia e a vida do municipio estdo estreitamente ligadas ao rio Iga, que banha
as suas terras com grande numero de afluentes que convergem para o seu leito,
assim como a grande quantidade de igarapés que concorrem para engrossar-lhe a
caudal, fazendo do transporte fluvial o principal meio de acesso a regiao.

Boa Vista foi a primeira denominagéo da atual sede municipal. Nao se sabe preci-
samente a data de sua fundacao, entretanto, sabe-se que antes de 1831 ele ja
existia. Somente em 1938, por forga do Decreto-Lei Estadual n° 176, de 1° de de-
zembro de 1938, apareceram Tonantins e Boa Vista, como distritos de Sdo Paulo
de Olivencga, o segundo ja com a denominagao atual de Santo Antonio do Iga. Em
19.12.1955, pela Lei Estadual n°® 96, os distritos de Tonantins e Santo Antonio do
Ica sdo desmembrados de Sao Paulo de Olivenga, passando a constituir o munici-
pio Autdbnomo de Santo Anténio do Iga, que em 1968, passa a ser enquadrado

como “Area de Segurancga Nacional”.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgao agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, arroz,

cana, agucar, feijao e milho. A pecuaria é representada principalmente por bovi-
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nos, com produgédo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é
praticada de forma artesanal, com exportagdo de peixe liso para o municipio de

Tabatinga.

3. INFRAESTRUTURA

O Aeroporto ainda ndo é homologado. Nao ha Administragdo Aeroportudria esta-
belecida. Ficando apenas a vigilancia do local a cargo de um funcionario da Prefei-
tura Municipal. Entretanto, constata-se a existéncia de transito constante de pes-
soas, animais e veiculos pela pista de pouso.

A seguranca da area de movimento & bastante precaria e requer atengéo especial,
visto que ndo ha cerca operacional ou patrimonial. O Aeroporto serve ainda como
acesso a um balneario (clube de trabalhadores rurais) que se encontra no prolon-
gamento da CAB 14. Faz-se necessaria a realizagdo de manutengdo de uma es-
trada alternativa (ja existente) que permitiria o transito das pessoas ao clube e a
outras areas vizinhas.

No municipio, a maior parte da demanda pelo transporte aéreo é gerada pela ne-
cessidade de transporte de valores (banco) e de correspondéncias (malote dos
correios). Segundo relatos de pessoas do local, ndo ha venda de passagens aé-
reas partindo daquele aeroporto, visto que ndo existem linhas que operem no mu-
nicipio, atualmente. A utilizagdo do aeroporto se da, principalmente, em casos de
emergéncia ou calamidades, quando a rapidez e agilidade se mostram necessa-
rios para o atendimento a populagéo local.

O Terminal de Passageiros (TPS) encontra-se em situagéo precaria, inclusive com

problemas estruturais graves evidenciados por varias rachaduras que comprome-
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tem a sua integridade fisica. Ndo existe estacionamento para veiculos junto ao
TPS.

Com respeito a sinalizagdo do aerédromo, deve-se observar que a pintura de sina-
lizagéo de taxi foi executada na cor branca, o que fere o que preveem as normas
vigentes que tratam do assunto.

No aeroporto, ndo ha Secao de Combate a Incéndio (SCI), nem é provida por Car-
ro de Combate a Incéndio.

N&o ha um Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), existindo apenas um
deposito de combustiveis (QAV) da Marinha do Brasil.

O acesso ao Aeroporto encontra-se em condigado regular, necessitando de manu-
tencao.

Existe um depdsito de residuos sélidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a a-
proximadamente 1,25 km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.

Constitui-se em foco atrativo de aves.
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PLANTA DE SITUACAO DO AERODROMO - IPIRANGA
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PLANTA GERAL DO AERODROMO — IPIRANGA
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Santo Anténio do Iga / Ipiranga 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo:Publico Designador ICAO:SWII N° de Pavimento: 1 Area: 42m?

Altitude: 74m (243pés)

Temp. Referéncia: 33,3°C

Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibroc

imento

Gradiente: 0,07%

CBP: 1232,77m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: Nao possui

Area Patrimonial: -

Proprietario: Unido

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: Exército Brasilei-
ro

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 02°56'24” S , L

ong. 069°41'39” W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 01/ 19

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Tambores QAv

Dimensées: 1.500m x 30m

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 13/ R/C/Z/U

OBS.:

Caracteristica: Uso exclusivo do Exercito Brasileiro

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagcao

4.3 Outras

Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Sim

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 80m x 18m

Dimensoées:

Guarda Campo: 2° P.E.F.

Residéncias: Nao

Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 13/ R/C/Z/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 77m x 64m (4.928m?) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 13/ RIC/Z/U CMA: Nzo Balizamento: Sinalizagao
Horizontal
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi

aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico

1-214




e
(o
PAEAM/2011 ARAZIONAS

‘ AGHI
CONSULTORIA G PROJETOS.

Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

1. CARACTERISTICAS GERAIS

Santo Anténio do Iga € um municipio brasileiro do estado do Amazonas, situado na
regido do Alto Solimdes, na margem esquerda do rio que lhe d4 nome. Encontra-
se distante da capital do estado, Manaus, 888 km em linha reta e 1199 km via flu-
vial. Possui uma area territorial de 12.307,773 km? e com populagdo de 24.487
habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE).

A histdria e a vida do municipio estao estreitamente ligadas ao rio I¢a, que banha
as suas terras com grande numero de afluentes que convergem para o seu leito,
assim como a grande quantidade de igarapés que concorrem para engrossar-lhe a
caudal, fazendo do transporte fluvial o principal meio de acesso a regiao.

Boa Vista foi a primeira denominagéo da atual sede municipal. Nao se sabe preci-
samente a data de sua fundagao, entretanto, sabe-se que antes de 1831 ele ja
existia. Somente em 1938, por forga do Decreto-Lei Estadual n° 176, de 1° de de-
zembro de 1938, apareceram Tonantins e Boa Vista, como distritos de Sdo Paulo
de Olivencga, o segundo ja com a denominagao atual de Santo Antonio do Iga. Em
19.12.1955, pela Lei Estadual n® 96, os distritos de Tonantins e Santo Antonio do
Iga sdo desmembrados de Sao Paulo de Olivenga, passando a constituir o munici-
pio Autdbnomo de Santo Anténio do Iga, que em 1968, passa a ser enquadrado

como “Area de Segurancga Nacional”.

2. ASPECTOS ECONOMICOS
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A produgao agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, arroz,
cana, agucar, feijao e milho. A pecuaria é representada principalmente por bovi-
nos, com produgado de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é
praticada de forma artesanal, com exportagao de peixe liso para o municipio de

Tabatinga.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado. Nas informagbes aeronauticas divulgadas, atualmente,
constam as dimensdes de 1200 x 23 m, com piso flexivel (asfalto). Porém foi veri-
ficado que seu piso é rigido (Placas de Concreto) e que a referida pista foi refor-
mada e ampliada pela COMARA e reinaugurado em janeiro de 2008. A pista apre-
senta um bom estado de conservagao.

Nao existe qualquer Servigo de Combate a Incéndio (SESCINC).

A faixa de pista necessita de limpeza da vegetagdo, que esta invadindo a area
pavimentada.

Nao existe cerca operacional.

A pintura de sinalizagao horizontal encontra-se em estado de conservagéo regular
e requer manutencgao para reforgo, principalmente na bordas laterais da pista de
pouso. Nao existe Indicador Visual de Ventos de Superficie.

Nao foram verificados focos de atragéo de passaros. Os residuos sélidos gerados
na localidade sédo estocados em uma vala pelo pessoal do Exército Brasileiro, na
qual se procede, oportunamente, a queima controlada.

Existe um pequeno terminal de passageiros, medindo 8,10 x 5,25 m, em bom es-

tado de conservagao, feito em alvenaria e coberto com telhas de cimento-amianto.
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Existe também um depdsito ao lado do terminal de passageiros medindo 13,50 x
5,10 m.

O aeroporto de Ipiranga serve de apoio ao Segundo Pelotdo Especial de Fronteira
do Exército (2° PEF) e uma pequena vila daquela localidade. Deste modo, o aero-
porto € utilizado, quase que exclusivamente, por aeronaves autorizadas pela FU-

NAI ou por aeronaves Militares.
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PLANTA GERAL DO AERODROMO - SAO GABRIEL DA CACHOEIRA
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Sé&o Gabriel da Cachoeira / Sdo Gabriel da Cachoeira 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear
Tipo: Publico Designador ICAO: SBUA N° de Pavimento: 1 Area: 818,13m?
Altitude: 76m (251pés) Temp. Referéncia: 33,6°C Caracteristica: alvenaria e cobertura em telha fibrocimento
Gradiente: 0,07% CBP: 2130,20m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: 210m?
Area Patrimonial: 644 ha Proprietario: COMAER (UNIAO) Numero de vagas : 25 Tipo de piso: Asfalto
Administragido: VIl COMAR Tipo de Operagio: IFR NOTURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS
Coordenadas: Lat. 00°08'53” S, Long. 066°59'09” W 4.1 SESCINC ‘ Categoria: CAT3
2. AREA DE MOVIMENTO Caracteristica: Apenas uma viatura AC3/CIMASA, operada pelo DASG.

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 05/ 23 4.2 Abastecimento Combustivel ‘ Tipo: QAV e AVGAS
Dimensées: 2.600m x 45m Tipo Pavimento: ASPH
Suporte: PON 47/ FICIX/U oBS.- Caracteristica: Comercializado pela Empresa Pioneiro

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 2 de ligacdo 4.3 Outras ::23::;2;)2 (DASG + 8
Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves Depositos: Sim Casa de Forga (KF): Sim
Dimensées: 150m x 23m Dimensées: 150m x 23m Guarda Campo: DASG E;igir?:)cias: 2 (Em estado
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 47/ F/C/X/U 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensoées: (58.997,59m?) VOR: DME SGC 115.40 NDB: SGC 215

Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 47/ F/C/X/U CMA: Servicos de 1 a 4 ﬁg'r::gm:{‘;°l_u§:‘fg::96°
Caracteristica: TWR: Nao. Apenas coordenagdo com o GNA Biruta: Sim
Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagdo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabecga do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabeca deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n° 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagédo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio € € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de Sao Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior niumero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso Unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que € a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regio. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extragdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aeroporto € homologado (sua designagdo OACI &€ SBUA), possui uma extensao
de 2600 x 45 m, com piso flexivel (asfalto), esta em bom estado de conservagao,
possui ainda balizamento noturno, biruta iluminada, NDB/VOR-DME. O Farol rota-
tivo existente esta em pane, necessitando de manutengao.

O aeroporto possui um Grupamento de Navegacao Aérea — GNAUA, administrado
pela INFRAERO, que cuida da sala AlS e da parte de navegacgéo aérea.

O aeroporto ndo possui uma Sec¢do de Combate a Incéndio (SCI), mas existe uma
viatura tipo AC3 — CIMASA, que fica abrigada no hangar do Destacamento de Ae-
ronautica de Sdo Gabriel da Cachoeira (DASG), Organizagdo Militar subordinada
ao Sétimo Comando Aéreo Regional (VII COMAR). O Carro de Combate a Incén-
dio (CCI) é operado por militares do Comando da Aeronautica. O CCI encontrava-
se em pane, aguardando manutengéo, quando da ocasido da visita ao aeroporto.
Existe ainda Sistema Mdével Luminoso (SML) que funciona como balizamento de

emergéncia, e permanece sob responsabilidade do DASG.
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O aeroporto de Sdo Gabriel da Cachoeira tem seu uso compartilhado civil/militar. A
parte militar é representada pelo DASG, a qual é responsavel pela administracao
da Pista de Pouso e Decolagem e do Patio de Estacionamento de Aeronaves.

O Terminal de Passageiros (TPS) ndo possui um administrador civil, suas dimen-
sdes séo de 46 x 22 m, tendo sido construido em estrutura metalica com fecha-
mento em alvenaria. Possui cobertura em telhas de amianto e apresenta bom es-
tado de conservagéo geral. Possui ainda, um estacionamento para 25 veiculos,
com piso em revestimento asfaltico, em bom estado de conservagao.

O aeroporto fica a aproximadamente 14 km da cidade, sendo o acesso realizado
por uma estrada asfaltada, que requer de manutencdo em alguns pontos.

O aeroporto possui uma frequéncia de 04 (quatro) voos regulares semanais, sendo
aos domingos, tercas, quartas e sextas-feiras, operados pela TRIP Linhas Aéreas,
com aeronaves ATR-42.

Possui um hangar de estrutura metdlica onde funciona o DASG. Existe também
um depdsito proximo ao farol rotativo de propriedade do Comando da Aeronautica.
O aeroporto possui Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), seu fornecedor
€ a empresa BR-Aviation (pertencente ao grupo PETROBRAS). O PAA tem toda
sua area cercada e possui capacidade de estocagem de 330.000 | (trezentos e
trinta mil litros) de QAv e 40.000 | (quarenta mil litros) de AvGAS.

Existe um grande lixdo a céu aberto que se constitui em foco de atragdo de aves.

O referido lixdo encontra-se a 5,86 km do Centro Geométrico da Pista de Pouso.
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S3&o0 Gabriel da Cachoeira / Anamoim 3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: NAO POSSUI

Tipo: Publico/Restrito

Designador ICAO: SWAO

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 102m (335pés)

Temp. Referéncia: 34,3°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,28%

CBP: 792,04m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: NAO POSSUI

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: FUNAI

Tipo de Operagao: VFR DIURNA

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°47’10" N, L

ong. 067°24'22" W

4.1 SESCINC

| categoria: NAO POSSUI

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 14/ 32

4.2 Abastecimento Combustivel

| Tipo: NAO POSSUI

Dimensoées: 1.000m x 23m

Tipo Pavimento: PIC

Suporte: 2.500Kg/0.50MPa

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: NAO POSSUI

4.3 Outras

Hangares: NAO POSSUI

Caracteristica:

Depositos:

Casa de Forga (KF): NAO
POSSUI

Dimensoes:

Dimensoes:

Guarda Campo: 1 (Residéncia)

Residéncias: Varias (aldeia
indigena)

Tipo Pavimento:

Suporte:

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensdes: NAO POSSUI

VOR: NAO POSSUI

NDB: NAO POSSUI

Tipo Pavimento:

Suporte:

CMA: NAO POSSUI

Balizamento: NAO POSSUI

Caracteristica:

TWR: NAO POSSUI

Biruta: NAO POSSUI

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagdo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagéo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabega do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabecga deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n® 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagdo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio e € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior niumero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio é baseada no cultivo de mandioca, que € a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regido. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extragdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca € considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado. A pista de pouso possui uma extensdo de 1000 x
23m, com revestimento do piso em Grama.

Nao existe qualquer Servigo de Combate a Incéndio — SESCINC.

A Faixa de Pista necessita manutengao: apresenta vegetacao bastante alta que ja
esta prejudicando a normalidade das operacdes de pouso e decolagem, sendo
necessaria a realizagado de corte de arbustos de médio porte. A faixa de pista a-
presenta ainda problemas de drenagem para o escoamento das aguas superfici-
ais.

O Aerdédromo ndo possui Sinalizagdo Horizontal, nem Indicador Visual de Ventos
de Superficie.

Nao existe Terminal de Passageiros (TPS). Existindo apenas a comunidade indi-
gena nas proximidades da CAB 14. A principal fungdo do aerédromo € apoiar a

comunidade indigena (tribo Ueriquema). Deste modo, o aerédromo é utilizado,
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quase que exclusivamente, por aeronaves autorizadas pela FUNAI ou por aerona-

ves Militares.
Nao ha patio de estacionamento de aeronaves, nem cerca operacional.
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S. Gabriel da Cachoeira / Assungéo do Igana

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: Nao possui

Tipo: Publico/Restrito

Designador ICAO: SWAK

N° de Pavimento: Area:

Altitude: 110m (361pés)

Temp. Referéncia: 33,9°C

Caracteristica:

Gradiente: Nao disponivel CBP: 3.2 Estacionamento de veiculos Area: N3o possui
Area Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:
Administraggo: FUNAI Tipo de Operagao: Sem condigoes opera- 4. AREA DE APOIO E SERVICOS

Coordenadas: Lat. 01°03'40” N, Long. 067°36'12” W

4.1 SESCINC | Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 07 / 25

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensoes: 950m x 30m

Tipo Pavimento: PIC

Suporte:

OBS.: Foi realizado apenas um sobrevoo

devido ao estado precario da pista de pouso.

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica:

Depositos: N&o possui Casa de Forga (KF): Néo

possui
Dimensoées: Dimensoées: Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Nao possui
Tipo Pavimento: Suporte: 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensées: Nao possui

VOR: Nao possui NDB: Nao possui

Tipo Pavimento:

Suporte:

CMA: N&o possui Balizamento: Nao possui

Caracteristica:

TWR: Nao possui Biruta: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagdo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagéo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabega do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabecga deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n® 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagdo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio e € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior niumero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que é a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regigo. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extragdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo ainda estd homologado (sua designagao OACI é SWAK). Néo existe
NOTAM alertando o perigo as operagdes aéreas no local. Trata-se de area restrita
de voo.

A pista de pouso e decolagem é revestida com pigarra, encontrando-se, atualmen-
te, sem condigbes operacionais.

Durante o sobrevoo da equipe de campo, nao foram percebidos problemas relati-
vOs a perigo aviario no entorno do aerédromo.

Nao ha patio de estacionamento de aeronaves. Nao ha qualquer sinalizagéo na
pista, nem indicador visual de ventos de superficie. A natureza do revestimento do
piso é de solo natural, com baixa capacidade de suporte. Nao ha Terminal de Pas-
sageiros (TPS) ou outras edificagbes voltadas a facilitagdo do Transporte Aéreo.
Nao ha Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), nem Segdo de Combate a
Incéndio (SCI), nem ha outras edificagdes no aerédromo.

A Administragdo Aeroportuaria € de responsabilidade da Fundagdo Nacional do
indio (FUNAI).
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S&o Gabriel da Cachoeira / Cucui 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: Em ruina
Tipo: Publico Designador ICAO: SWKU N° de Pavimento: Nao possui Area: -

Altitude: 83m (272pés)

Temp. Referéncia: 34,0°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,18%

CBP: 967,37m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial: 400 ha

Proprietario: VIl COMAR

Numero de vagas: N&o possui

Tipo de piso:

Tipo de Operagao: VFR DIURNA

Administragao: VIl COMAR

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°07’14” N, L

ong. 066°50'30" W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 16/ 34

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: N&o possui

Dimensoées: 1200m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 13/F/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagdo entre a pis

ta de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao possui

Casa de Forga (KF): Nao
possui

Dimensoées: 80m x 20m

Dimensoes:

Guarda Campo: 4° P.E.F.

Residéncias: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 13/F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensodes: 106m x 60m (6.360m?)

VOR: Nao possui

NDB: CCI (1) 345

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 13/F/C/Y/U

CMA: N&o possui

Balizamento: Sinalizagao
Horizontal

Caracteristica:

TWR: Nao possui

Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo (somente mediante autorizagao do VII

COMAR)

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagéo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabega do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabecga deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n® 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagdo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio e € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior niumero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio é baseada no cultivo de mandioca, que € a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regigo. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extracdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é considerada
de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo é homologado possui uma extensdo de 1200 x 30m. Nao existe Ser-
vico de Combate a Incéndio — SESCINC. Toda a area de movimento ja apresenta
grande desgaste, com defeitos severos evidentes em toda sua extenséo.

Existe cerca operacional, porém a mesma esta danificada e necessita de reparos.
Nao ha Terminal de Passageiros (TPS) nem estacionamento de veiculos. Restan-
do apenas uma edificagdo abandonada que servia como TPS.

Nao foram verificados focos de atragéo de passaros. Os residuos solidos gerados
na localidade sé@o estocados em uma vala pelo pessoal do Exército Brasileiro, na
qual se procede, oportunamente, a queima controlada.

A Sinalizagdo Horizontal encontra-se desgastada/apagada. O Aerédromo ndo pos-
sui Indicador Visual de Ventos de Superficie. A localidade possui um radio-farol
(NDB) que é administrado pela INFRAERO.

Este aerédromo é utilizado, na maioria das vezes, por aeronaves militares, servin-

do de apoio ao Quarto Pelotao Especial de Fronteira do Exército (4° PEF).
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S3&o Gabriel da Cachoeira / Pari-Cachoeira

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao possui

Tipo:Publico/Restrito Designador ICAO: SWPC

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 136m (446pés) Temp. Referéncia: 33,6°C

Caracteristica:

Gradiente: CBP:

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: Nao possui

Area Patrimonial: Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: FUNAI Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 00°15’57” N, Long. 069°47°40” W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 13/ 31

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Nao possui

Dimensées: 1200m x 30m Tipo Pavimento: PIC

Suporte: 2.500Kg/0.50MPa OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pista de Taxi Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras

Hangares: Néao

Caracteristica:

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensoes: Dimensoées: Guarda Campo: 6° P.E.F. Residéncias: Vila Militar
Tipo Pavimento: Suporte: 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensoées: VOR: N&o possui gat?e) PCR (1) 325 (inope-
Tipo Pavimento: Suporte: CMA: Nao possui Balizamento: N&o possui

Caracteristica:

TWR: Nao possui

Biruta: N&o possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagdo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagéo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabega do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabecga deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n® 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagdo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio e € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior niumero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio é baseada no cultivo de mandioca, que € a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regigo. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extragdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo ainda esta homologado (sua designagao OACI é SWPC.

A pista de pouso e decolagem é revestida com picarra, e encontra-se sem condi-
¢Oes operacionais regulares.

Durante o sobrevoo da equipe de campo, nao foram percebidos problemas relati-
vOs a perigo aviario no entorno do aerédromo. Existindo apenas o quartel do Exér-
cito no entorno do Aerédromo.

Trata-se de uma pista de uso exclusivo do Exército Brasileiro. Nao ha patio de
estacionamento de aeronaves. Ndo ha qualquer sinalizagédo na pista, nem indica-
dor visual de ventos de superficie. A natureza do revestimento do piso é de solo
natural, com baixa capacidade de suporte. Nao ha Terminal de Passageiros (TPS)
ou outras edificagdes voltadas a facilitagdo do Transporte Aéreo. Nao ha Posto de
Abastecimento de Aeronaves (PAA), nem Segdo de Combate a Incéndio (SCI),
nem ha outras edificagbes no aerédromo.

A Administragdo Aeroportuaria € de responsabilidade da Fundagao Nacional do
indio (FUNALI).
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Sao Gabriel da Cachoeira / Querari

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao possui

Tipo: Publico/Restrito

Designador ICAO: SWQE

N° de Pavimento: Area:

Altitude: 168m (551pés)

Temp. Referéncia: 33,0°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,63%

CBP: 646,11m

3.2 Estacionamento de veiculos Area: Nao possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas : Tipo de piso:

Administragao: FUNAI

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°05’17” N, L

ong. 069°50'16” W

4.1 SESCINC | Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 18 / 36

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: QAV1 (TAMBORES)

Dimensoes: 850m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN
2.500Kg/0.50MPa

OBS.:

Caracteristica: Uso exclusivo E.B.

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica:

Depésitos: Sim Casa de Forga (KF): Nao

possui
Dimensoes: Dimensoes: Guarda Campo: 2° P.E.F. g::;denmas: Aldeia Indi-
Tipo Pavimento: Suporte: 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensées: 50m x 37m (1.850m?)

VOR: N&o possui NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 2.500Kg/0.50MPa

CMA: N&o possui Balizamento: N&o possui

Caracteristica:

TWR: Nao possui Biruta: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagéo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico

1-241



——
(o]
PAEAM/2011 AMATONAS

‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

Analise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagdo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabecga do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabeca deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n° 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagédo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagéo de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominacgao provém do rio Uaupés que banha o municipio € € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior nimero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso Unico na Fe-
deragao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,

mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
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vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% sé&o indigenas.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que é a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regigo. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extragdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
producgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca € considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado e possui uma extensdo de 850 x 30m (publicagbes
aeronauticas), porém, no local, verificou-se mais extenso.

Nao existe qualquer Servigo de Combate a Incéndio (SESCINC).

A pista, bem como o patio de estacionamento de aeronaves, em revestimento as-
faltico, apresentam desgaste avangado em toda sua extensédo, com varios defeitos
no pavimento com severidade de média a alta.

Nao ha sua Sinalizagdo Horizontal, nem indicador visual de ventos de superficie.
N&o ha cerca operacional.

Nao existe um Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA). Entretanto, existe um
depdsito na lateral do patio de estacionamento de aeronaves, utilizado para arma-

zenamento de combustivel para as aeronaves do Exercito Brasileiro.
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N&o ha Terminal de Passageiros (TPS) nem estacionamento de veiculos.

Nao foram verificados focos de atragdo de passaros. Os residuos sélidos gerados
na localidade séo estocados em uma vala pelo pessoal do Exército Brasileiro, na
qual se procede, oportunamente, a queima controlada.

O aerdédromo de Querari serve, principalmente, de apoio ao Segundo Pelotéo Es-
pecial de Fronteira do Exército (2° PEF) e uma comunidade indigena presentes
naquela localidade. Deste modo, o aerédromo é utilizado, quase que exclusiva-
mente, por aeronaves autorizadas pela FUNAI ou por aeronaves Militares.
Posteriormente, sera apresentada a planta contendo os obstaculos ao PBZP do
aerodromo. A Administragdo Aeroportuaria € de responsabilidade da Fundacéo
Nacional do indio (FUNAI).
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S3&o0 Gabriel da Cachoeira / Santo Atanazio

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao possui

Tipo: Publico/Restrito

Designador ICAO: SWAZ

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 126m (413pés)

Temp. Referéncia: 33,1°C

Caracteristica:

Gradiente:

CBP:

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: Nzo possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: FUNAI

Tipo de Operagao: Sem condi¢des opera-

cionais

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 00°28'15” N, Long. 069°21°16” W .

4.1 SESCINC

| Categoria: Nao possui

2. AREA

DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 17 / 35

4.2 Abastecimento Combustivel

| Tipo: Nao possui

Dimensées: 900m x 30m

Tipo Pavimento: PIC

Suporte:

OBS.: Foi realizado apenas um sobrevoo
devido ao estado precario da pista de pouso.

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras

Hangares: N&o possui

Caracteristica:

Depositos: Nao possui

Casa de Forga (KF): Nao
possui

Dimensoées:

Dimensées:

Guarda Campo: Nao possui

Residéncias: Nao possui

Tipo Pavimento:

Suporte:

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensées: N&o possui

VOR: Nao possui

NDB: Nao possui

Tipo Pavimento:

Suporte:

CMA: Néo possui

Balizamento: N&o possui

Caracteristica:

TWR: Nao possui

Biruta: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagéo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagéo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabecga do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabecga deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n® 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagdo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagéo de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio € € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior nimero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,

mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
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vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% séao indigenas.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que € a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regio. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extragdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca € considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo ainda esta homologado (sua designagédo OACI € SWAZ). Nao existe
NOTAM alertando quanto ao risco as operagdes aéreas no local. Trata-se de area
restrita de voo.

A pista de pouso e decolagem é revestida com pigarra, encontrando-se, atualmen-
te, sem condi¢des operacionais.

Durante o sobrevoo da equipe de campo, ndo foram percebidos problemas relati-
VoS a perigo aviario no entorno do aerédromo.

Nao ha patio de estacionamento de aeronaves. Nao ha qualquer sinalizagéo na
pista, nem indicador visual de ventos de superficie. A natureza do revestimento do
piso é de solo natural, com baixa capacidade de suporte. Ndo ha Terminal de Pas-

sageiros (TPS) ou outras edificagbes voltadas a facilitagdo do Transporte Aéreo.
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Nao ha Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), nem Segdo de Combate a
Incéndio (SCI), nem ha outras edificagdes no aerédromo.
A Administragdo Aeroportuaria € de responsabilidade da Fundagdo Nacional do

indio (FUNAI).
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S30 Gabriel da

Cachoeira / Sdo Joaquim

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao Possui

Tipo: Publico/Restrito

Designador ICAO: SWSQ

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 165m (541pés)

Temp. Referéncia: 32,9°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,20%

CBP: 952,20m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o Possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: FUNAI

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°42'01" N, L

ong. 069°23'23" W .

4.1 SESCINC ‘

Categoria: Nao Possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 10/ 28

4.2 Abastecimento Combustivel ‘

Tipo: QAV1

Dimensoées: 1200m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 2.500Kg/0.50MPa

OBS.:

Caracteristica: Dois tanques de combustiveis do Exercito Brasileiro

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao Possui

4.3 Outras

Hangares: N&o Possui

Caracteristica:

Depositos: Sim

Casa de Forga (KF): Nao
Possui

Dimensoes:

Dimensoes:

Guarda Campo: 3° P.E.F.

Residéncias: Aldeia Indi-
gena e Vila Militar

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 2.500Kg/0.50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensoées: (2.511,34m?)

VOR: Nao Possui

NDB: Nao Possui

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 2.500Kg/0.50MPa

CMA: Nao Possui

Balizamento: Nao Possui

Caracteristica:

TWR: Nao Possui

Biruta: Nao Possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagdo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado brasi-
leiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situa-se na
Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km? e uma popu-
lagdo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovido pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabega do Cachorro por seu territério ter forma
semelhante a cabecga deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual n° 10, co-
mo territério desmembrado de Barcelos e com a denominagao de Sao Gabriel. Porém
até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste mesmo ano a deno-
minacéo de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n°® 1.186. Essa nova denominagéo
provém do rio Uaupés que banha o municipio e € um dos mais importantes afluentes
do rio Negro, constituindo também um dos principais meios de acesso a regido.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n® 226, restabelece-se definitivamente a comarca de
S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de Seguranga
Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério abrange o Parque
Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio Negro; Médio Rio
Negro |, Il e Ill; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas (2008),
além de ser o municipio do pais com o maior nimero de nativos: nove de cada dez
habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso unico na Federagéo brasilei-
ra, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués, mais trés idiomas
que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de novembro de 2002: o Nhe-
engatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas pela maioria dos habitantes,

dos quais 85% séo indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgao agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que é a ma-
téria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regido. E grande
produtor de piagava e cip0 titica, além da extragdo de madeira, borracha, goma e cas-
tanha. A pecuéria é representada principalmente por bovinos, com producéo de carne e

de leite destinada ao consumo local. A pesca é considerada de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado e sua designagdo OACI ¢ SWSQ. O aerédromo de Sao
Joaquim possui uma extensao de 1200 x 30m em revestimento asfaltico.

Nao existe qualquer Servico de Combate a Incéndio — SESCINC.

A pista ja apresenta bastante desgaste em grande parte de sua extensao. Ha um pre-
cario sistema de drenagem que esta, em grande parte, obstruido pela vegetacdo. A-
demais, foi verificado o surgimento de alguns focos de erosao na Faixa de Pista.

O aerédromo nao possui area de giro em suas cabeceiras.

Nao existe Sinalizagdo Horizontal, nem Indicador Visual de Ventos de Superficie.

Nao ha Terminal de Passageiros (TPS) no aerédromo, existindo apenas um pequeno
abrigo para caso de mau tempo.

N&o existe cerca operacional.

Existem dois tanques de combustivel para abastecimento das aeronaves do Exército
Brasileiro (QAv).
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Nao foram verificados focos de atragao de passaros. Os residuos sdlidos gerados na
localidade sédo estocados em uma vala pelo pessoal do Exército Brasileiro, na qual se
procede, oportunamente, a queima controlada.

O aerédromo de Sao Joaquim, principalmente, serve de apoio ao Terceiro Pelotao Es-
pecial de Fronteira do Exército (3° PEF) e uma comunidade indigena naquela localida-
de (tribo dos Curipacos). Deste modo, o aerédromo € utilizado, quase que exclusiva-
mente, por aeronaves autorizadas pela FUNAI ou por aeronaves Militares.

A Administracido Aeroportudria é de responsabilidade da Fundagdo Nacional do indio (FUNAI).
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Sao Gabriel da Cachoeira / Taraqua

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao possui

Tipo: Publico/Restrito

Designador ICAO: SWTR

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 105m (344pés)

Temp. Referéncia: 33,2°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,65%

CBP: 770,94m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragdo: FUNAI

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 00°07’13” N, Long. 068°32'54" W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 03 / 21

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: N&o possui

Dimensodes: 1000m x 30m

Tipo Pavimento: TER

Caracteristica:

Suporte: PCN 7/F/C/XIT OBS.:

2.2. Pista de Taxi Quant. e Tipo: 4.3 Outras Hangares: Nao possui
Caracteristica: Depdsitos: N&o possui Casa de Forga (KF): Nao possui
Dimensoes: Dimensoées: Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Nao possui
Tipo Pavimento: Suporte: 5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensoes: (1.600m?)

VOR: N&o possui

NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: TER

Suporte: PCN 7/F/C/XIT

CMA: N&o possui

Balizamento: N&o possui

Caracteristica:

TWR: Nao possui

Biruta: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagdo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagéo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabega do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabecga deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n® 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagdo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio e € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de S&o Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior niumero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que € a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regido. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extragdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca € considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado. A natureza do revestimento do piso da pista de pou-
so é o proprio solo natural (que é bastante arenoso). Existe uma vegetacao rastei-
ra que cobre quase toda extensao da pista de pouso.

Ao longo de toda a Faixa de Pista, foram observados focos de eroséo que ja estao
se aproximando da Pista de Pouso, além de problemas de drenagem, tais como
falta de escoamento das aguas pluviais.

Nao existe qualquer Servico de Combate a Incéndio — SESCINC. N&o existe, tam-
bém, nenhuma edificacdo destinada a abrigar um Terminal de Passageiros (TPS).
Nao ha Sinalizagao Horizontal, nem demarcagéo de inicio e fim de pista. Também
ndo existe Indicador Visual de Ventos de Superficie.

Nao ha delimitagdo para o patio de estacionamento de aeronaves nem cerca ope-
racional.

O aerdédromo de Taraqua serve de apoio a uma comunidade indigena naquela
localidade, sendo utilizado, exclusivamente, por aeronaves autorizadas pela FU-
NAI e por aeronaves militares.

A Administragdo Aeroportuaria € de responsabilidade da Fundagao Nacional do
indio (FUNAI).
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Sao Gabriel da Cachoeira / Uapui-Cachoeira

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: Nao possui

Tipo:Publico/Restrito

Designador ICAO: SWUK

N° de Pavimento: Area:

Altitude: 130m (426pés)

Temp. Referéncia: 33,0°C

Caracteristica:

Gradiente:

CBP:

3.2 Estacionamento de veiculos Area: N3o possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas : Tipo de piso:

Administragao: FUNAI

Tipo de Operagao: Sem condi¢des opera-
cionais

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 01°11’59” N, Long. 069°12'42" W .

4.1 SESCINC | Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 18 / 36

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensodes: 900m x 30m

Tipo Pavimento: PIC

Suporte:

OBS.: Foi realizado apenas um sobrevoo

devido ao estado precario da pista de pouso.

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica:

Casa de Forga (KF): Nao

Depositos: N&o possui .
possui

Dimensoées:

Dimensoées:

Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Nao possui

Tipo Pavimento:

Suporte:

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensées: Nao possui

VOR: Nao possui

NDB: Nao possui

Tipo Pavimento:

Suporte:

CMA: N&o possui

Balizamento: N&o possui

Caracteristica:

TWR: N&o possui

Biruta: Ndo possui

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagdo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagdo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabecga do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabeca deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n° 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagédo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio € € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de Sao Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior niumero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso Unico na Fe-
deracao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que é a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regigo. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extracdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerdédromo ainda estd homologado (sua designacdo OACI € SWUK). Nao existe
NOTAM alertando o perigo as operagdes aéreas no local. Trata-se de area restrita
de voo.

A pista de pouso e decolagem é revestida com pigarra, encontrando-se, atualmen-
te, sem condi¢des operacionais.

Durante o sobrevoo da equipe de campo, nao foram percebidos problemas relati-
VoS a perigo aviario no entorno do aerédromo.

Nao ha patio de estacionamento de aeronaves. Nao ha qualquer sinalizagdo na
pista, nem indicador visual de ventos de superficie. A natureza do revestimento do
piso é de solo natural, com baixa capacidade de suporte. Ndo ha Terminal de Pas-
sageiros (TPS) ou outras edificagbes voltadas a facilitagdo do Transporte Aéreo.
Nao ha Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), nem Secgdo de Combate a
Incéndio (SCI), nem ha outras edificagdes no aerédromo.

A Administragdo Aeroportuaria € de responsabilidade da Fundagdo Nacional do
indio (FUNALI).
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Sao Gabriel da Cachoeira / lauareté

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao possui

Tipo: Publico/Restrito

Designador ICAO: SWYA

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 125m (410pés)

Temp. Referéncia: 33,1°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,19%

CBP: 1283,02m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial: 159 ha

Proprietario: COMAER

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Tipo de Operagao: IFR DIURNO

Administragao: FUNAI

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 00°36’34” N, L

ong. 069°10'52" W .

4.1 SESCINC

‘ Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 06 / 24

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Nao possui

Dimensoes: 1600m x 30m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 31/F/B/Y/U

OBS.: O aerodromo passou recentemente
por uma reforma realizada pela COMARA.

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras

Hangares: Nao

Caracteristica:

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensoes:

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao

Residéncias: Nao

Tipo Pavimento:

Suporte:

5. PROTEGAO AO VO

o)

2.3. Patio de Aeronaves

Dimensées: 60m x 58m (3.480m?)

VOR: Nao

NDB: YAU (1) 380

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 31/F/B/Y/U

CMA: Servicos de 1a 4

Balizamento: Sinalizagao
Horizontal

Caracteristica:

TWR: Apenas coordenacgéo via radio com
GNA/INFRAERO

Biruta: Sim

Tipo de Aeronaves: Aeronaves FUNAI ou mediante autorizagdo do VIl COMAR.

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Gabriel da Cachoeira € um municipio situado no extremo noroeste do estado
brasileiro do Amazonas. Dista 852 quildbmetros da capital do estado, Manaus. Situ-
a-se na Bacia do Alto Rio Negro e possui uma area territorial de 109.184,896 km?
e uma populagdo de 37.300 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovi-
do pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O municipio também é conhecido como Cabega do Cachorro por seu territério ter
forma semelhante a cabeca deste animal. Surgiu em 03.09.1891 pela Lei Estadual
n® 10, como territério desmembrado de Barcelos e com a denominagdo de Sao
Gabriel. Porém até 1943, este é extinto e recriado varias vezes, recebendo neste
mesmo ano a denominagao de “Uaupés, pelo Decreto-Lei Estadual n° 1.186. Essa
nova denominagao provém do rio Uaupés que banha o municipio e € um dos mais
importantes afluentes do rio Negro, constituindo também um dos principais meios
de acesso a regiao.

Em 24.12.1952, pela Lei Estadual n°® 226, restabelece-se definitivamente a comar-
ca de Sao Gabriel, passando o municipio, em 1968, a enquadrar-se como Area de
Seguranga Nacional”. Vale ressaltar também, que boa parte do seu territério a-
brange o Parque Nacional do Pico da Neblina, além das terras indigenas: Alto Rio
Negro; Médio Rio Negro |, Il e lll; e Rio Téa.

Foi o primeiro municipio brasileiro a escolher prefeito e vice-prefeito indigenas
(2008), além de ser o municipio do pais com o maior nimero de nativos: nove de
cada dez habitantes sdo comprovadamente indigenas. Em um caso Unico na Fe-
deragao brasileira, foram reconhecidas como linguas oficiais ao lado do portugués,
mais trés idiomas que foram aprovados pela lei municipal 145/2002, de 22 de no-
vembro de 2002: o Nheengatu, o Tukano e o Baniwa, linguas tradicionais faladas

pela maioria dos habitantes, dos quais 85% s&o indigenas.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgéo agropecuaria do municipio € baseada no cultivo de mandioca, que € a
matéria prima para o fabrico da farinha, muito consumida pelos indios na regio. E
grande produtor de piagava e cipo titica, além da extracdo de madeira, borracha,
goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente por bovinos, com
produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pesca é considerada

de subsisténcia.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo é homologado. Nao existe Terminal de Passageiros (TPS), nem Se-
¢ado de Combate a Incéndio (SCI). A demanda pelo transporte aéreo é basicamen-
te para atender ao efetivo de militares do local e para atender a isolada comunida-
de que se encontra ali, na fronteira com a Colémbia.

O aeroporto encontra-se em obras, que estdo sendo realizadas pela Comissao de
Aeroportos da Regido Amazodnica (COMARA). Assim, ali se encontram edificagdes
destinadas a sediar o Canteiro de Obras da COMARA (DECO-YA). Trata-se de
melhoria na infraestrutura geral do aerédromo, além da reforma e ampliagdo da
pista de pouso. Os investimentos contemplam a construgdo da cerca operacional,
a ampliagéo da pista de 1600 x 30 m com um pavimento flexivel, para 2000 x 30
m, mantendo o mesmo tipo pavimento, além da reforma no patio de estacionamen-
to de aeronaves.

O Aerddromo possui um Grupamento de Navegagédo Aérea — GNAYA administra-

do pela INFRAERO, o qual possui radio-farol (NDB), Estagdo Meteorolégica de
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Superficie (inoperante por ocasido da visita), e estagdo radio para contro-
le/coordenacgao do trafego aéreo.

O aerédromo ainda néo possui indicador visual de ventos de superficie. O atual
revestimento da pista de pouso estd comprometido com varios defeitos severos,
tais como, panelas, rachaduras, desagregacéo, envelhecimento e remendos mal
executados.

A atual pista ndo possui area de giro.

A Administragao Aeroportuaria € de responsabilidade da Fundagdo Nacional do
indio (FUNAI).
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Sao Paulo de Olivenga / Senadora Eunice Michiles

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros Tipo: linear

Tipo: Publico Designador ICAO: SDCG

N° de Pavimento: 1 Area: 162,51m?

Altitude: 86m (282pés) Temp. Referéncia: 33,4°C

Caracteristica: Alvenaria, com cobertura em telhas ceramicas (estado de con-
servacgao regular)

Gradiente: 0,34% CBP: 956,39m

3.2 Estacionamento de veiculos Area: 1.186m?

Area Patrimonial: Proprietario:

Numero de vagas : 40 vagas Tipo de piso: Asfaltico

Administragao: Prefeitura Muni-

cipal Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 03°28'09” S, Long. 068°55’'17” W

4.1 SESCINC | Categoria: Sim

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica: Carro CCl, e SC| Abandonados.

2.1. Pista de Pouso Rumo Magnético: 05/ 23

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Sim (tambores de 200I)

Dimensoées: 1200m x 23m Tipo Pavimento: CONC

Suporte: PCN 6/R/B/Y/T OBS.:

Caracteristica: Uso exclusivo do E.B.

2.2. Pistas de Taxi Quant. e Tipo: 1 de ligacdo

4.3 Outras Hangares: N&o possui

Caracteristica: Ligagdo entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Casa de Forga (KF): Nao pos-

Depositos: Sim
sui

Dimensodes: 88m x 15m Dimensoées:

Guarda Campo: Nao possui Residéncias: Nao possui

Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 6/R/B/Y/T

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 114m x 40m (4.560m?)

VOR: Nao possui NDB: Nao possui

Tipo Pavimento: CONC Suporte: PCN 6/R/B/Y/T

Balizamento: Sinalizagao Hori-

CMA: Néo possui zontal desgastada

Caracteristica:

Biruta: Sim (sem base frangi-
vel)

TWR: Nao possui

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Sao Paulo de Olivenga ¢ um municipio brasileiro no interior do estado do Amazo-
nas. Pertencente a Mesorregido do Sudoeste Amazonense e Microrregiao do Alto
Solimdes, situa-se ao sudoeste da capital do estado, Manaus, distando desta cer-
ca de 1 235 quildmetros. Possui uma area territorial de 19.745,808 km? e uma po-
pulagdo de 31.426 habitantes, de acordo com o Censo de 2010 promovido pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). Os principais meios de aces-
so a regido se da pelo transporte fluvial através do rio Solimdes e por meio via
aérea, sendo a Trip Linhas Aéreas o Unico operador de voos regulares.

Sua origem remonta as missdes fundadas pelos jesuitas ao longo do rio Solimdes.
No final do séc. XVII, Sao Paulo de Olivenga, segundo Otaviano de Melo na Obra
Toponimos Amazonenses, foi o nome dado pelo coronel Joaquim de Melo e Po6-
voas, em 1759, em reveréncia a entdo cidade portuguesa de Olivenga, antes de
sua tomada pelos espanhdis. Atualmente encontra-se classificado como Area de

Seguranga Nacional, por for¢ca da Lei Federal no. 5.449, de 04.06.1968.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgado agropecuaria do Municipio de Sdo Paulo de Olivenga é baseada no
cultivo de mandioca, arroz, abacaxi, cana-de-agtcar, feijdo. E grande a extragdo
de madeira, borracha, goma e castanha. A pecuaria é representada principalmente
por bovinos, com produgéo de carne e de leite destinada ao consumo local. A pes-

ca é praticada de forma artesanal, suprindo as necessidades do municipio.
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3. INFRAESTRUTURA

O Aeroporto é homologado (cédigo OACI € SDCG), mas nao ¢ arrecadador, isto &,
ndo esta autorizado a cobrar Tarifas Aeroportuarias. A Administragdo Aeroportua-
ria esta a cargo da Prefeitura Municipal. Atualmente, a Empresa TRIP Linhas Aé-
reas (Transportes Aéreos Regionais do Interior Paulista Ltda) opera regularmente
duas vezes por semana, com o ATR-42 (capacidade para até 45 pax). Ademais,
operam ali ainda empresas de taxi aéreo como a Amazonaves e o malote dos cor-
reios (com frequéncia aproximada de trés vezes por semana). Segundo a Adminis-
tragdo Aeroportuaria Local, ja houve o pico de embarque de até 32 (trinta e dois)
pax em um Unico voo.

A Administragcao Aeroportuaria conta com 6 (seis) funcionarios, responsaveis pela
manutengdo das instalagdes do Terminal de Passageiros (TPS) e pela vigilancia
24h da Area de Movimento.

O Terminal de Passageiros (TPS) esta subdimensionado para as atuais necessi-
dades do Sistema de Aviagao Civil e encontra-se em estado de conservagao regu-
lar, tendo sido construido em alvenaria, com cobertura em telhas ceramicas apoia-
das em uma estrutura de madeira. Ha cerca de 40 (quarenta) vagas no estacio-
namento de veiculos, que se encontra em bom estado de conservagéo e cujo re-
vestimento é asfaltico.

Foram detectadas deficiéncias na cerca operacional que possui diversos pontos
vulneraveis que permitem o acesso de pessoas e animais a area operacional de
aeroporto. Neste sentido, foi observado que faltam pequenas melhorias para tornar
adequado o acesso dos moradores aos sitios e propriedades rurais vizinhas ao

aeroporto. Estes, por comodidade e por n&o existir um acesso em melhores condi-
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¢bes de conservagao e trafegabilidade, preferem invadir a area operacional do
aeroporto. Ademais, foi observado que nao existe cerca operacional em todo o
perimetro previsto: em alguns trechos faltam os arames e os mourdes estao fora
dos padrdes previstos para cercas aeroportuarias (conforme as normas de AV-
SEC).

A Pista de Pouso foi construida em revestimento rigido e encontra-se em estado
de conservagéo regular. Quanto a Faixa de Pista, foram observados problemas de
drenagem, tais como falta de escoamento das aguas superficiais (empogamento),
cujo acumulo lentamente se infiltra pelo solo chegando as camadas subjacentes
do pavimento, podendo contribuir para a diminuicdo da sua vida util. Além de pro-
blemas de assoreamento das valas de drenagem existentes. Na Faixa de Pista,
observa-se ainda que ha desniveis (degraus) acentuados que violam o nivelamen-
to previsto.

A sinalizagado horizontal encontra-se em estado regular, mas o indicador visual de
ventos de superficie ndo possui base frangivel, sendo, portanto, considerado obs-
taculo ao Plano Basico de Zona de Protegdo. Nao ha balizamento noturno, nem
quaisquer equipamentos de telecomunicagdes ou meteorologia.

O Aeroporto possui uma Segao de Combate a Incéndio (SCI), tendo-lhe sido des-
tinado um Carro de Combate a Incéndio (CCl). Entretanto, devido a problemas de
aparelhamento e manutengdo, o CCI ndo se encontra na SCI. Vale ressaltar que a
SCI encontra-se abandonada. O patio de manobras e o acesso da SCI a Pista de
Pouso estdo em condigdes precarias.

O aeroporto ndo possui um Posto de Abastecimento de Aeronaves (PAA), existin-
do apenas um abrigo para estocagem de tambores de combustivel de uso exclusi-

vo das aeronaves da Marinha do Brasil.
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Nao ha outros hangares ou edificagbes no aeroporto, além das previamente men-
cionadas.

Atualmente, ndo ha, no municipio, servigco de coleta de lixo. Deste modo, cada
cidaddo da o destino que julgar mais adequados aos residuos gerados. Assim,
alguns moradores costumam queimar o lixo nos quintais de suas propriedades,
enquanto outros, levam o lixo para o antigo depdsito de residuos sélidos (lixao a
céu aberto), que foi abandonado pela administragdo municipal e se encontra a
aproximadamente 4,2km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.

Constitui-se em foco atrativo de aves.
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Si

Ives / Silves

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao possui

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: 2277

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 65m (213pés)

Temp. Referéncia: 34,2°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,12%

CBP: 976,45m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagao: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 02°50°'16” S, L

ong. 058°13'14” W

4.1 SESCINC

‘ Categoria: N&o possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 12/ 30

4.2 Abastecimento Combustivel ‘ Tipo: Nao possui

Dimensdes: 1.200m x 23m

Tipo Pavimento: PIC

Suporte: 2.500kg/0,50MPa

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: Nao possui

4.3 Outras

Hangares: Néao

Caracteristica:

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensoes: -

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao

Residéncias: Sim

Tipo Pavimento: PIC

Suporte: 2.500kg/0,50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensoées: - VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: PIC Suporte: 2.500kg/0,50MPa CMA: Nao Balizamento: Nao
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Nao

Tipo de Aeronaves: Sem condigdes operacionais

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

O Municipio de Silves esta localizado a 200 km em linha reta de Manaus e 250 km
por via fluvial, a montante do Rio Amazonas, area territorial de 3.747,2 km? numa
regido de lagos amazoénicos dos mais variados tamanhos e formas, na confluéncia
do Rio Urubu com o Lago Canagari. Trata-se de regido de varzeas e igapds, com
abundéancia de peixes e de rica diversidade aquatica a montante do Rio Amazo-
nas.

A histéria de Silves esta intimamente associada a de Itapiranga, por ja terem for-
mado uma mesma unidade administrativa, com as atuais respectivas sedes se
alternando no decurso do tempo como sede do municipio que entdo englobava a
ambos. O povoamento da regido tem seu marco inicial da fundagdo da Missdo do
Sarac3, por Frei Raimundo, da Ordem das Mercés, em 1660.

Desde 1956, entretanto, Itapiranga e Silves separaram-se em municipios auténo-

mos.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A economia de Silves baseia-se gira em torno do setor da agropecuaria, principal-
mente, possuindo mais de 10.000 cabegas de gado, além de apresentar as cultu-
ras de madioca, milho e guarana. O PIB per capita do municipio encontra-se em
torno de R$ 7.252,99, segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Esta-
tistica (IBGE, 2008).

O municipio tem como acesso a rodovia AM-060, estrada da varzea, totalmente
pavimentada. A rodovia liga a cidade a capital, Manaus por 107 km, com uma tra-

vessia de balsa sobre o Rio Urubu.
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3. INFRAESTRUTURA

O Aerédromo nao é homologado. A pista de pouso e decolagem é constituida em
sua totalidade por picarra, ndo possui terminal de passageiros (TPS), segdo de
combate a incéndio (SCI), auxilios a navegagédo aérea, hangares ou posto de a-
bastecimento de aeronaves (PAA).

O transito de pessoas e veiculos é constante, pois o0 Aerédromo n&do possui cerca
patrimonial e serve até de passagem para um bairro e um hotel, além de ser usado
como area para caminhada.

A pista de pouso e decolagem possui dimensdes de 1.300 x 30m, tendo seu aces-
so pela Av. Governador Eduardo Braga. Pela sua posigdo geografica (depressodes)
é impossivel fazer a ampliagéo da pista em ambas as cabeceiras.

A presenga de passaros foi observada na area da do aerédromo e constatado que
se encontra a uma distancia aproximada de 1,5km do Campo de Pouso.

Como a cidade de Silves é situada em uma ilha, o aerédromo ¢ inserido na area
urbana onde o centro da cidade estd a uma distancia aproximada de 1,5km do

aerédromo.
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PLANTA DE SITUACAO DO AERODROMO — TAPAUA

1-276



*’ @; H I Engenharia
< Coauiromd ostios
zavaenD 30 b isen

PAEAM/2011 Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

PLANTA GERAL DO AERODROMO - TAPAUA

1-277



PAEAM/2011

AMAZONAS

‘ AGHI
CONSULTORAS PROIETOS

Andlise de Infraestrutura Aeroportuaria — Capitulo 1

Tapaua / Tapaua

3. AREA TERMINAL

1. CARACTERISTICAS GERAIS

3.1 Terminal de Passageiros

Tipo: Nao possui

Tipo: Nao-homologado

Designador ICAO: ZZZZ

N° de Pavimento:

Area:

Altitude: 49m (161pés)

Temp. Referéncia: 33,8°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,25%

CBP: 971,72m

3.2 Estacionamento de veiculos

Area: N3o possui

Area Patrimonial:

Proprietario:

Numero de vagas :

Tipo de piso:

Administragao: Prefeitura Muni-
cipal

Tipo de Operagado: VFR DIURNO

4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

Coordenadas: Lat. 05°38’10”S , Long. 063°11°09” W .

4.1 SESCINC ‘ Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 04/22

4.2 Abastecimento Combustivel

‘ Tipo: Nao possui

Dimensdes: 1200m x 23m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: 5700kg/0,50MPa

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras

Hangares: Néao

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depésitos: Sim (1)

Casa de Forga (KF): Nao

Dimensodes: 71m x 15m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao

Residéncias: Sim

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: 5700kg/0,50MPa

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensodes: 100x50 m (5000m) VOR: Nao NDB: Nao
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: 5700kg/0,50MPa CMA: Nzo Balizamento: Sim (Sinalizagao
Horizontal Desgastada)
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Sim (N&o possui cone

de ventos)

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico (Existem obstaculos na Faixa de Pista)
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Tapaua € um municipio brasileiro no interior do estado do Amazonas. Pertencente
a mesorregido do Purus, dista da Capital do Estado 450 km em linha reta e 1.228
km via fluvial. Possui uma area territorial de 89.713,10 km? e uma populagdo de
19.077 habitantes, com 10.618 habitantes na zona urbana e 8.459 na zona rural.
“Tapaua”, denominagao dada ao municipio e a respectiva sede, provém do rio do
mesmo nome, um dos principais afluentes do rio Purus e que atravessa o munici-
pio de um extremo a outro numa extenséo de cerca de 500 Km?, constituindo uma
das principais vias de acesso ao municipio.

Seu povoamento ocorrem em 1878, quando o Comendador Jodo Gabriel de Car-
valho, com varios companheiros, desembarcou em terras do atual municipio de
Boca do Acre, iniciando a ocupagdo dos afluentes do rio Purus a partir dai. Em
19.12.1955, pela Lei Estadual n° 96, o distrito de Boca do Tapaua € desmembrado
de Canutama, passando a construir o municipio de Tapaua, cuja sede € elevada a

categoria de Cidade., instalando o municipio de Tapaua apenas em 31.01.1956.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A produgao agropecuaria do municipio é baseada no cultivo de juta, farinha, bana-
na, laranja, feijao, milho, abacaxi, guarana e abdbora. A pecuaria é representada
principalmente por bovinos, com produgédo de carne e de leite destinada ao con-
sumo local. A pesca é praticada de forma artesanal.

3. INFRAESTRUTURA
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O aerédromo ainda ndo € homologado. Segundo informagdes obtidas em campo,
ha uso, ainda que clandestino da pista, principalmente, em casos de emergéncia,
para a remogéao de pessoas acidentadas para tratamento de saide na capital (Ma-
naus), por exemplo. Trata-se de uma comunidade isolada e que requer atengao do
Estado Brasileiro.

A area de movimento é pavimentada e possui revestimento em Concreto Betumi-
noso Usinado a Quente (CBUQ), tendo brita como agregado graudo. Conforme
pode ser notado a partir de uma inspegao visual do solo local, a capacidade de
suporte do subleito € baixa, o que compromete a vida util do pavimento ou com-
promete o seu uso para aeronaves de maior porte ou encarece os custos de obras
aeroportuarias no local.

N&o ha cerca operacional/patrimonial. E bastante comum a utilizagdo da pista atu-
al como via de acesso as areas vizinhas pelas pessoas do local. E comum ainda o
transito de animais e veiculos pela pista. Verifica-se a necessidade de criagdo de
acessos alternativos a pista de pouso, além da implantagdo/construgdo da cerca
operacional no aerédromo.

Ha certa dificuldade para a expansao da pista de pouso no sitio atual: no prolon-
gamento da CAB 04, encontra-se um acentuado desnivel provocado por uma ero-
s&o; enquanto no prolongamento da CAB 22, também foi observado um desnivel
grande, ainda que com gradiente menos acentuado. No prolongamento da CAB
22, ha ainda um igarapé (afluente local) que passa a 270 m.

Foi observado ainda que a ampliagdo da Faixa de Pista estd comprometida para
as laterais, devido a um grande desnivel, em relagdo a parte que esta fora da atual

area altimetricamente trabalhada, além da existéncia de casas vizinhas.
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Na Faixa de Pista, foram encontrados obstaculos deliberadamente implantados no
local, além de algumas arvores que precisam ser removidas. Ha ainda problemas
de eroséo nas laterais da pista.

Quanto a Sinalizagdo Horizontal, foram encontradas marcas fora das normas vi-
gentes na area do Patio de Estacionamento de Aeronaves. O indicador visual de
ventos esta sem o cone de ventos. Nao outras formas de auxilio a navegagao ou
Equipamentos de Protecédo ao Voo.

Nao existe Secdo de Combate a Incéndio (SCI) nem corpo de bombeiros estabe-
lecido no municipio.

Também nao existem Terminal de Passageiros (TPS), nem Posto de Abasteci-
mento de Aeronaves (PAA), nem quaisquer outras edificagdes ou facilidades no
aerédromo, além de um pequeno abrigo utilizado em caso de mau tempo.

O acesso terrestre ao Aerédromo é considerado precario.

Existe um depdsito de residuos sélidos (lixdo a céu aberto) que se encontra a a-
proximadamente 2,25 km do Centro Geométrico da Pista de Pouso e Decolagem.

Constitui-se em foco atrativo de aves.
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Urucara / Urucara 3. AREA TERMINAL
1. CARACTERISTICAS GERAIS 3.1 Terminal de Passageiros Tipo: Nao possui
Tipo: Publico Designador ICAO:SWWK N° de Pavimento: Area:

Altitude: 20m (66pés)

Temp. Referéncia: 34,4°C

Caracteristica:

Gradiente: 0,05% CBP: 994,30m 3.2 Estacionamento de veiculos Area: Nio possui
Area Patrimonial: Proprietario: Numero de vagas : Tipo de piso:
Administragao: Prefeitura Muni- Tipo de Operagdo: VFR DIURNO 4. AREA DE APOIO E SERVIGOS

cipal

Coordenadas: Lat. 02°31'44” S, L

ong. 057°4522" W .

4.1 SESCINC | Categoria: Nao possui

2. AREA DE MOVIMENTO

Caracteristica:

2.1. Pista de Pouso

Rumo Magnético: 13/31

4.2 Abastecimento Combustivel | Tipo: Nao possui

Dimensdes: 1200m x 23m

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 6/F/C/Y/U

OBS.:

Caracteristica:

2.2. Pistas de Taxi

Quant. e Tipo: 1 de ligagdo

4.3 Outras Hangares: No

Caracteristica: Ligagao entre a pista de pouso e o patio de aeronaves

Depositos: Nao

Casa de Forga (KF): Sim

Dimensodes: 30m x 11m

Dimensoes:

Guarda Campo: Nao possui

Residéncias: Sim

Tipo Pavimento: ASPH

Suporte: PCN 6/F/C/Y/U

5. PROTEGAO AO VOO

2.3. Patio de Aeronaves Dimensées: 115m x 38m (4.370m?) VOR: Nao NDB: Nao
Balizamento: Sim (Sinali-
Tipo Pavimento: ASPH Suporte: PCN 6/F/C/Y/U CMA: Nao zagao Horizontal Desgas-
tada)
Caracteristica: TWR: Nao Biruta: Ndo

Tipo de Aeronaves: Privadas, taxi aéreo

Zona de Protegao: Plano Basico
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1. CARACTERISTICAS GERAIS

Urucara € um municipio brasileiro do estado do Amazonas. Localizada na Regido do
Baixo Amazonas (9° Sub-Regido) possui 15.780 habitantes (dados de 2009) distribui-
dos por uma area de 25.998 Km?2. Distante de Manaus por 270 km em linha reta e 281
por via fluvial. Sua populagéo estimada em 2009 era de 15.780 habitantes.

A atual cidade de Urucara originou-se da povoagao de Santana da Capela, fundada em
1814, por Crispim Lobo de Macedo. Em 1880, a povoagdo ja possuia certo adianta-
mento, uma pequena igreja coberta de telhas e populagéo regular. Tornou-se, entéo,
sede da freguesia de Nossa Senhora Santana da Capela, criada pela Lei Provincial n°
462 de 03.05.1880.

Habitada primitivamente pelos indios Burubus, Caboquenas e Guanavenas, a denomi-
nagéo de “Urucard”, provém da fusdo de dois vocabulos indigenas: “Uru” e “Cara”, que

significam respectivamente “cesto de palha” e “inhame”.

2. ASPECTOS ECONOMICOS

A agricultura basea-se principalmente no cultivo de mandioca, banana, guarana, cacau,
maracuja, milho, feijdo, arroz, juta, malva, entre as principais culturas temporarias e
permanentes. Na pecuaria, o criatério de animais no municipio tem destaque na bovi-
nocultura, com gado, de corte e misto. Também sdo criados bufalinos e caprinos.

A pesca apresenta-se em moldes artesanal, sendo o pescado destinado ao consumo
local. A avicultura desenvolve a produgédo de frangos e galinhas de postura. Os ovos
destinam-se ao consumo da escola e revenda na sede do municipio.

O extrativismo vegetal, atividade tradicional no municipio, &€ praticada através de extra-

¢ado de produtos naturais, ainda disponiveis em grandes quantidades na floresta. Os
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principais produtos extraidos sdo: palha branca, cipd titica, madeira beneficiada e cas-
tanha-do-para.

A hortifruticultura é voltada para a produgéo de couve, alface, coentro, pepino, pimen-
tédo e tomate. E frutas como banana, maracuja, melancia, laranja, pupunha, graviola a
abacate. Também cria-se tambaqui através do sistema de barragem.

Recentemente, tem sido observado o interesse de uma grande empresa privada no
setor de energia, no uso do aerédromo como base de apoio para as atividades de ex-

ploragao de petréleo na regiao.

3. INFRAESTRUTURA

O aerédromo € publico, possui terminal de passageiros (TPS) em estrutura de concreto
e madeira e cobertura com telha de barro em precario estado de conservagéo (aban-
donado).

Em relagdo a seguranga, a cerca operacional € quase inexistente, o acesso de pessoas
e animais e carros sao constantes na pista.

A presencga de urubus é frequente durante todo o dia na pista e nos arredores do aero6-
dromo, isso se deve a disposi¢ao de lixo nas margens da pista por moradores da cida-
de.

A pista de pouso e decolagem possui 1200 x 23 m sendo toda pavimentada com asfal-
to, também possui uma pista de ligagao (taxiway) e um patio para aeronaves, todos os
pavimentos estdo em mau estado de conservagédo e nao possuem sinalizagdo em ne-
nhuma parte do aerédromo.

O acesso ao aeroporto se da por duas vias: uma é a Rua José Falabela e a outra é a
Rua do Aeroporto, as duas ruas sao pavimentadas, porém em ma estado de conserva-
¢ao e sistema de drenagem inexistente.

A distancia deste ao lixao é de aproximadamente 3km.



